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1 Ziele und Aufgabenstellung

Der Regionalverbund Thiringer Wald e. V. ist ein Verbund zahlreicher Institutionen. Mit-
glieder sind Landkreise und (kreisfreie) Stadte, Gemeinden sowie Verbande, Vereini-
gungen, private Unternehmen und weitere Leistungstrager. Der Verbund vertritt die ge-
meinsamen Interessen seiner Mitglieder innerhalb seines Zustandigkeitsbereiches. Ziel
ist die Starkung der Region Thiringer Wald und angrenzender Gebiete und, damit ver-
bunden, eine Wirkung weit Uber die Grenzen der Region hinaus. Durch den bestehen-
den Netzwerkgedanken wird regionale Zusammenarbeit durch den Regionalverbund
initiiert, moderiert und geférdert.

Die Tourismuskonzeption Thiringer Wald 2025 zeigt die Strategie der kiinftigen Ent-
wicklung der Region auf. Im Handlungsleitfaden sind eine Vielzahl von Malinahmen zu-
sammengefasst, mit denen die Umsetzung der Strategie praktisch vollzogen werden
soll. Die Ausweitung des Rennsteig-Tickets im Tharinger Wald ist hier eines von zehn
Schlisselprojekten. Damit soll die Verknipfung und Integration bestehender Mobilitats-
angebote des OPNV mit einer einheitlichen Gastekarte in den ,Subregionen® erreicht
werden.

Auf dieser Grundlage wurde die Erarbeitung einer Studie zur Erweiterung des beste-
henden Rennsteig-Tickets auf das Verbandgebiet des Regionalverbundes Thiringer
Wald e.V. initiiert. Ziel dieser Studie ist es, ein flachendeckend geeignetes Konzept fur
die OPNV-Nutzung mittels Gastekarte zu skizzieren. Das Konzept soll die bereits vor-
handenen Systeme in der Region berlcksichtigen, nach Mdglichkeit darauf aufbauen
und auch auf weitere Tourismusorte und Landkreise im Thiringer Wald Gbertragbar
sein.

Planungsgebiet sind die acht Landkreise und zwei kreisfreien Stadte im Verbandsgebiet
Tharinger Wald. Ausgehend vom bestehenden Rennsteig-Ticket, glltig in der Pilotre-
gion UNESCO-Biospharenreservat Thiringer Wald sowie dem Schwarzatal, werden die
Méoglichkeiten einer schrittweisen Erweiterung aufgezeigt und abgewogen. In Abstim-
mung mit den Beteiligten wurden die notwendigen Etappen zur Umsetzung erarbeitet.
Im Rahmen der Studie wurde eine Bestandsanalyse der touristischen Strukturen sowie
der OPNV-Angebote durchgefiihrt, Handlungserfordernisse im Zuge einer Erweiterung
des Rennsteig-Tickets aufgezeigt, Berechnungsgrundlagen zur Ermittlung eines Umla-
gebetrages geschaffen und Aspekte zur technischen Umsetzung einer Erweiterung des
Rennsteig-Tickets zusammengefasst.

GROUP 2019 PTV Transport Consult GmibH Seite 9/105
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2 Bestandsaufnahme - Strukturen im Thiiringer Wald

2.1 Reflexion der Einfliihrungsphase des Rennsteig-Tickets

Im Zuge der Eréffnungsveranstaltung zur Studie wurde die Einflhrungsphase des

Rennsteig-Tickets in der Biospharenregion sowie dem Schwarzatal durch die beteilig-

ten reflekiiert. Darin zeigten sich folgende Erkenntnisse:

Die Zahl der Beilrworter des Tickets steigt mit der Zeit, in der das Ticket glltig ist.

Die Meldeehrlichkeit steigt durch die EinfGhrung der elekironischen Gastekarte in
Zusammenhang mit dem Rennsteig-Ticket teilweise deutlich an.

Die Integration des Umlagebetrages fur das Rennsteig-Ticket in die Kurbeitrags-
satzungen der pradikatisierten Orte gestaltet sich durch unterschiedliche Kennt-
nisstinde innerhalb der Kommunen zu diesem Thema teilweise schwierig.

Einzelne Vermieter bisher nicht teilnehmender Orte nutzen die Méglichkeit, tber
privatrechtliche Vertrdge unabhingig von Kurbeitragssatzungen am Rennsteig-
Ticket teilzunehmen.

Ein einheitliches Layout Gber die ,Subregionen” mit einer Anerkennung tber das
gesamte Gebiet der teilnehmenden ,Subregionen” ist wichtig fir eine einfache
Nutzbarkeit sowie Kontrollierbarkeit. Unterschiedliche Géstekarte mit verschiede-
nen Gultigkeitsbereichen und Nutzungsbedingungen fihren zu Verwirrungen der
Fahrgdste und senken insgesamt die Akzeptanz des Tickets.

Die Berechnungsverfahren und die daraus resultierenden Umlagebetrige sind
bisher zwischen ,Subregicnen” unterschiedlich. Im Rahmen der Studie sind daher
verschiedene Varianten zur Berechnung des Umlagebetrages zu erarbeiten und
zu verglichen.

2.2 Touristische Strukturen in den ,Subregionen”

Im Folgenden soll ein Uberblick Gber die vorhandenen touristischen Strukturen im

Untersuchungsgebiet gegeben werden. Dieser ericlgt auf der rdumlichen Basis der

touristischen ,Subregionen” des Thiringer Walds. Diese wurden fur die Erweiterung

des Modells ,Rennsteig-Ticket” folgendermalen definiert.

» Biosphirenregion

® |nselsbhergregion

® Ferienregion Masserberg

» Ferienregion Oberhof

® Rennsteig-Schwarzatal (ohne Stddtedreieck)

® Region Lauscha, Neuhaus am Rennweg

GROUP 2019 PTY Transport Consult GmbH Saite 10/105
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2.2.1

» Sonneberg

» Thiringer Meer

» \Wartburgregion mit Eisenach

» Siddtedreieck (Bad Blankenburg, Rudolstadt, Saalfeld)

Eine detaillierte Auflistung der in den jeweiligen ,Subregionen” enthaltenen
Stadte/Gemeinden erfolgt im Kapitel 3.1.

Kur- und Erholungsorte

Die Refinanzierung der OPNV-Angebote im Modell Rennsteig-Ticket erfolgt in den
bisher teilnehmenden Gemeinden lber eine allgemein erhobene Umlage {Kurbei-
trag/Gastepauschale) oder auf einzelbetrieblicher Basis mit den jeweiligen Beherber-
gungsbetrieben.

Gemeinden, die staatlich ganz oder teilweise als Kurort oder Erholungsort anerkannt
sind, ist es seit 2017 laut Thadringer Kommunalabgabengesetz (ThirKAG) grundsétz-
lich méglich, von lhren Ubernachtungsgésten je Ubernachitung einen Kurbeitrag zu
erheben und diesen fir eine kostenlose Nutzung des OPNV durch Kur- und Erho-
lungsgéste zu verwenden. Dies erleichtert die Finanzierung eines kostenlosen OPNV
i Zuge einer Gastekarte und somit auch die Umsetzung des Maodells Rennsteig-Ti-
cket in entsprechend pradikatisierten Gemeinden.

Die Kenntnis, in welchen ,Subregionen” des Verbandgebiets Thiringer Wald e V.
welche Orte kurbeitragsberechtigt sind, ist somit grundlegend fir den weiteren
Machbarkeitsprozess. Insgesamt sind im Thiringer Wald 33 Orte/Stddte berechtigt,
Kurbeitrag zu erheben, wovon neun pradikatisierte Kurorte und 24 staatlich aner-
kannte Erholungsorte sind (Stand 01.01.2018). SchwerpunkmilBig verteilen sich die
pradikatisierten Orte auf die Biosphérenregion, die Ferienregion Oberhof sowie die
Inselsbergregion (Tabelle 1}

Touristische Bedeutung der pradikatisierten Orte in den ,Subregionen”

Gute Voraussetzungen fir die Teilnahme moglichst vieler Gemeinden/Stadte am Mo-
dell Rennsteig-Ticket bestehen v.a. in der Inselsbergregion und der Ferienregion
Oberhof, wo drei Viertel beziehungsweise die Hilfte aller touristisch relevanten Ge-
meinden Kurbeitrag erheben diirfen. In den Regionen Thirringer Meer und Renn-
steig-Schwarzatal ist es zum momentanen Stand nur einem vergleichsweise geringen
Anteil der Gemeinden/Stadte méglich, ein entsprechendes Gastekarten-Modell iber
Kurbeitrdge zu finanzieren.

Aus touristischer Sicht ist es jedoch nicht nur wichtig ein entsprechendes Angebot in
mbglichst vielen Gemeinden, sondern auch maglichst vielen Ubernachtungsgisien
anzubieten. Hierbei zeigt sich, dass in den ,klassischen Ferienregionen” um den In-
selsberg, Oberhof und Masserberg fast alle Ubernachtungen in den pradikatisierten
Orten stattfinden. Auch in der Biosphérenregion ist dies bei 75% der
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Ubernachtungen der Fall. In den Regionen Thitringer Meer und Lauscha, Neuhaus
am Rennweg, Sonneberg sind die kurbeitragsberechtigien Gemeinden hingegen fir
weniger als die Halfte der Ubernachtungen verantwortlich. Die Region Rennsteig-
Schwarzatal (chne Stidtedreieck) verzeichnet sogar nur 18 % aller Ubernachtungen
in pradikatisierten Gemeinden (Tabelle 2}.

Maglichkeit der Finanzierung durch Tourismusbeitrag

Stadte und Gemeinden, die nicht als Kurort oder Erholungsort (staatlich) anerkannt
sind, haben laut Thiringer Kommunalabgabengesetz {ThUrKAG) seit 2017 die Még-
lichkeit, zur Deckung des gemeindlichen Aufwandes, fir die Herstellung, Erweite-
rung, Unterhaltung und Vermarktung der touristischen Zwecken dienenden Einrich-
tungen sowie die fir diesen Zweck durchgefihrien Veranstaltungen, einen Touris-
musbeitrag zu erheben (§ 8 Abs. 1). Das heilit die Finanzierung eines kostenlosen
OPNV iiber eine Gastekarte kann grundsatzlich in allen Gemeinden durch die Einfiih-
rung eines Tourismusbeitrags erfolgen. Beitragspflichtig sind alle in der Gemeinde
selbstindig titigen Personen und Unternehmen, denen aufgrund des Tourismus un-
mittelbar oder mittelbar wirtschaftliche Vorteile erwachsen. Bisher war diese Moglich-
keit auf Gemeinden beschrankt, in denen die Zahl der Fremdeniibernachtungen im
Jahr in der Regel das Siebenfache der Einwohnerzahl lberstieg.

Gemeinde/Stadt/Ortsteil Status ~Subregion”
Altenfeld Erholungsort
Frankenhain Erholungsort
Frauenwald Erholungsort
GroBbreitenbach Erholungsort
Biospharenregion
llmenau (OT Manebach) Erholungsort
Neustadt am Rennsteig Erholungsort
Schleusegrund Erholungsort
Stlitzerbach Luftkurort
Masserberg {inklusive OT Heubach, Heilklimatischer Kurort ) )
Ferienregion Masserberg
Schnett)
Gehlberg Erholungsort
Chberhof Erholungsort
Schmiedefeld Erholungsort
Ferienregion Cherhof
Steinbach-Hallenberg Erholungsort
Suhl Erhclungsort
Zella-Mehlis Erholungsort
Brotterode-Trusetal Erholungsort
Inselshergregion
Floh-Seligenthal Erholungsort
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Gemeinde/Stadt/Ortsteil

Status

LSubregion”

Friedrichroda (inklusive QT Finsterber-

Heilklimatischar Kurort

gen
Georgenthal Erhclungsort
Tabarz Kneippheilbad

Tambach-Dietharz

Luftkurert

Frankenblick {OT Mengersgereuth-
Hammern)

Erholungsort

Neuhaus am Rennweg

Erhclungsort

Steinach

Erholungsort

Region Lauscha, Neu-
haus am Rennweg, Son-
neberg

Cursdorf

Erhclungsort

Oberweillbach

Erholungsort

Rennsteig-Schwarzatal

Bad Blankenburg

Erholungsort

Saalfeld/Saale

Ort mit Heilstollenkurbe-
trieb

Stadtedreieck {(Bad Blan-
kenburg, Rudolstadt,
Saalfeld)

Bad Lobenstein

Moorheilbad

Thiringer Meer

Ziegenriick Erholungsort
Bad Liebenstein Heilbad
Bad Salzungen Soleheilbad

Ruhla

Erholungsort

Wartburgregion mit
Eisenach

Tabelle 1:

Pradikatisierte Kur- und Erhclungsorte im Verbandsgebiet des Regicnalverbund

Thiringer Wald e. V.; Quelle: Regionzlverbund Thiringer Wald; Stand:

01.01.2018

Teilnahme in der Region Rennsteig-Schwarzatal

In der Region Rennsteig-Schwarzatal inklusive Stadtedreieick wurde Anfang 2019 das

Gastekartensystemn SchwarzatalCard inklusive Rennsteig-Ticket eingefihrt. Der Tra-

ger des Gastekartensystems, die KAG Schwarzatal, umfasst insgesamt18 Gemeinden,

von denen jedoch nur vier kurbeitragsberechtigt sind (ca. 40% aller Ubernachtun-

gen). Der Wunsch der Touristiker und Akieure war es jedoch, dass mdglichst viele

Beherbergungsbetriebe ihren Gasten die SchwarzatalCard anbieten kdnnen. Als Lo-
sung wurde neben den Card-Mandanten flr die teilnehmenden pradikatisierten Orte
ein zusaizlicher Card-Mandant flir den Verein TourismusRegion Rennsteig-Schwarza-
tal angelegt. Samtliche Beherbergungsbetriebe aus der Region, die Mitglied in die-
sem Verein sind, kdnnen somit beim Gistekartensystem SchwarzatalCard inklusive
Rennsteig-Ticket freiwillig teilnehmen und |hren Gasten somit diesen Mehrwert an-
bieten. Die Finanzierung erfolgt dabei lber entsprechende Vereinbarungen mit den
einzelnen Beherbergungsbetrieben (Pauschalbeitrag je Ubernachtung).

the mind of movement
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222

Anteil pradikatisierte Anteil Ubernachtungen
Subreaion” Orte an allen Orten mit in pradikatisierten Orten
noubregl touristischen an allen Ubernachtungen

Aufkommen 2017
Biosphirenregion 42% 75%
Inselsbergregion 75% 6%
Ferienregion Masserberg 20% 82%
Ferienregion Oberhof 50% 93%
Rennsteig-Schwarzatal 13% 18%
Region Lauscha, Neuhaus am Renn- 30% 46%
weg, Sonneberg
Thiringer Meer 13% 46%
Wartburgregion mit Eisenach 25% 58%
Stadtedreieck {Bad Blankenburg, Ru- . .
dolstadt, Saalfeld) 33% 65%

Tabelle 2:  Anteile der pradikatisierten Orte und deren Ubernachtungen am Gesamtaufkom-
men.; Quelle: Regionalverbund Thiiringen Wald e.V. / dwif; Datenbasis: Amtliche
Statistik, eigene Barechnungen dwif

Beherbergungsstrukturen und Verteilung der Ubernachtungen

Die Recherche der Ubernachtungszahlen und somit des Einnahmepotenzials im Un-
tersuchungsgebiet ist nicht nur Basis fOr die touristische Einschitzung der ,Subregio-
nen”, sondern gleichzeitig ein Teil der Grundlage fir die Ermittlung der notwendigen
Umlagehdhe in den ,Subregionen”. Da Geschiftsreisende von der Kurtaxe befreit
sind und daher keine Gastekarte inklusive kostenlosern OPNV erhalten, ist hierbei
eine Unterscheidung zwischen geschiftlich und privat motivierten Ubernachtungen

notwendig.

Ein weiterer Baustein der ,Subregions-Analyse” konzentriert sich auf das Beherber-
gungsangebot {Anzahl der Betriebe/Bettenkapazititen in den einzelnen Kategorien).
Dieses erlaubt neben der Identifikation leistungsstarker Strukturen auch Rickschlisse
auf die Ubernachtungsgéste und deren Verhalten. Beispielsweise ist bei Gasten aus
Kur-/Rehakliniken {je nach zu behandelnden Indikationen) eventuell von einer gerin-
geren OPNV-Nutzung auszugehen.

Um in dieser Machbarkeitsstudie einen mdglichst umfassenden Blick (iber die Ange-
bots- und Nachfragestruktur im Verbandsgebiet Thiringer Wald e.V. zu erhalten,
wurde nicht nur die amtliche Statistik, die nur gewerbliche Betriebe ab zehn Betien
erfasst, als Grundlage verwendet, sondern die gesamte touristische Nachirage inklu-
sive Ubernachtungen in Privatunterkiinften (bis zu neun Betien).

the mind of movement
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Vorgehensweise Ermittlung der Ubernachtungszahlen

Der Ermittlung der Ubernachtungszahlen in den gewerblichen Betrieben im Untersu-
chungsgebiet liegen folgende Arbeitsschritte zu Grunde:

= Erfassung des Angebots- und Nachfragevolumens (Ubernachtungen) aller in der
amtlichen Statistik ausgewiesenen Gemeinden in den relevanten ,Subregionen”
des Reisegebiets Thiringer Wald.

= Ermittlung der Angebotskapazititen in Gemeinden ohne Ausweisung der Uber-
nachtungszahlen in der amtlichen Statistik {Geheimhaltung) durch Recherche der
angebotenen Bettenkapazitit. Folgende Datenquellen wurden im Rahmen dieser
Recherchen herangezogen:

»  Gastgeberverzeichnisse der Kommunen und von lokalen und regionalen Tou-
rismuscrganisationen

® Portale {zum Beispiel hrs.de; booking.com)

®» Hochrechnung des Nachfragevolumens (Ubernachiungen) auf Basis der ange-
botsseitigen Recherchen sowie der jeweiligen individuellen Auslastungsquoten
nach Betriebstypen im Reisegebiet Thiringer Wald (Quelle: Amtliche Statistik).

Der Ermittlung der Ubernachtungszahlen in den Privatunterkiinften i Untersu-
chungsgebiet liegen folgende Arbeitsschritte zu Grunde:

® FEriassung der Angebotskapazitaten durch Recherche der Betriebszahlen und der
angebotenen Bettenkapazitdt im Privatvermietermarkt der Gemeinden in den re-
levanten ,Subregionen” des Reisegebiets Thiringer Wald. Folgende Datenquel-
len wurden im Rahmen der Recherchen herangezogen:

® Gastgeberverzeichnisse der Kommunen und von lokalen und regionalen Tou-

rismuscrganisationen
® Portale {zum Beispiel FeWo-direkt, Best-fewo)

» dwif-interne Datenbanken {zum Beispiel Sparkassen-Tourismusbarometer

und weitere Grundlagenuntersuchungen)

® Datensammlungen im Rahmen anderer Projekte des dwif (zum Beispiel Wirt-
schaftsfaktor Tourismus fur Gemeinden und Regionen in Thiringen sowie
.Der Ferienhausmarkt in Deutschland - Volumen und dkonomische Bedeu-

tung”).

®» Hochrechnung des Nachfragevolumens (Ubernachtungen) auf Basis der ange-
botsseitigen Recherchen sowie individueller und regionalspezifischer Auslas-
tungsquoten. Basis hierzu sind:

® |ntensive Analysen des individuellen Beherbergungsangebots in den
Stadt-/Landkreisen

»  Grundlagenuntersuchung ,Der Ferienhausmarkt in Deutschland - Volumen

und dkonomische Bedeutung”
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the mind of movement



»  Vielzahl an Wirtschafisfaktor-Studien in Thiringen und ganz Deutschland

Zur Einschitzung der Geschéftsreise-Anteile erfolgte eine gutachterliche Bewertung
des Nachfragevolumens (Ubernachtungen) durch Geschéftsreisende in den Gemein-
den mit > 20.000 Ubernachtungen in den relevanten ,Subregionen” des Reisege-
biets Thiiringer Wald (Abdeckung aller Ubernachtungen in den relevanten ,Subregi-
onen”: 85 %)}. Neben intensiven Analysen der touristischen Strukturen der einzelnen
Gemeinden wurden auch dwif-Erfahrungen und Ortskenntnisse aus vergangenen
Projekten im Thiringer Wald (zum Beispiel Tourismuskonzeption 2025) sowie Infor-
mationen aus den Expertengesprachen mit den Akteuren vor Ort herangezogen.

Die Ermittlung der Ubernachtungen in den Kur- und Rehakliniken in den relevanten
«Subregionen” des Reisegebiets Thiringer Wald erfolgte auf Basis der Anzahl der Be-
triebe in der amtlichen Statistik. Fir diese Kliniken wurden im néchsten Schritt durch
Internet-Recherche die Angebotskapazititen erhoben. AbschlieBend fand die Hoch-
rechnung des Nachfragevolumens {(Ubernachtungen) auf Basis der angebotsseitigen
Recherchen sowie der Auslastungsquote von Kur- und Rehakliniken im Reisegebiet
Thoringer Wald {Quelle: Amtliche Statistik) statt.

Touristisches Angebot

Die Anzahl der gewerblichen Beherbergungsbetriebe in den relevanten ,Subregio-
nen” des Thiringer Walds variiert stark. Uberdurchschnittlich viele gewerbliche Be-
triebe gibt es in der Wartburgregion mit Eisenach, der Ferienregion Cberhof sowie
der Inselsbergregion. Letztere verfiigen mit einer durchschnittlichen Betriebsgrofie
von 69 beziehungsweise. 52 Betten pro Betrieb auch Uber vergleichsweise leistungs-
starke Beherbergungsbetriebe. Die Regionen Lauscha, Neuhaus am Rennweg, Son-
neberg und Thiringer Meer sind hingegen von einer eher kleinbetrieblichen Unter-
kunftsstruktur gekennzeichnet.

Wahrend in den Kurorten Bad Liebenstein und Bad Salzungen in der Wartburgregion
mit Eisenach ein hoher Anteil der angebotenen Schlafgelegenheiten auf Betten in
Kur-/Rehakliniken entfallen, spielt dieses Segment in den anderen Regionen gar
keine beziehungsweise. zumindest nur eine uniergeordnete Rolle.

the mind of movement

Anzahl der angebotenen
Anzahl Betten @ BetriebsgréBe
gewerbliche : {ohne Kur/-
Betriebe Summe davon in Kur-/ Rehakliniken)
Rehakliniken

Biospharenregion 56 2.200 --- 39
Inselshergregion 74 4.600 220 59
Ferienregion Masserberg 36 1.700 240 40
Ferienregion Oberhof 80 5.500 --- 69
Rennsteig-Schwarzatal 35 1.100 - 31
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Anzahl der angebotenen
Anzahl Betten @ BetriebsgréfBe
gewerbliche (ohne Kur/-
Betriebe davon in Kur-/ Rehakliniken)
Summe Rehakliniken

Regicn Lauscha, Neuhaus
am Rennweg, 46 1.500 140 30
Sonneberg
Thilringer Meer 43 1.500 230 35
Wartburgregion mit Ei- 20 4700 1500 40
senach
Stadtedreieck (Bad Blan-
kenburg, Rudolstadt, 40 2.300 58
Saalteld)
Tabelle 3. Anzahl der gewerblichen Beherbergungsbketriebe und angekbotenen Schafgele-

genheiten (absolut; Stand: Juli 2017).; Quelle: dwif; Datenbasis: Amtliche Statistik,
eigene Recherche und Berechnungen dwif

Grundsatzlich ist die Betriebsstruktur der sieben relevanten ,Subregionen” von ver-
gleichsweise hohen Privatvermieter-Anteilen gekennzeichnet - in der Ferienregion
Oberhof, der Biospharenregion sowie der Region Rennsteig-Schwarzatal sind diese
jedoch besonders hoch. Im Hinblick auf das tatsidchliche Angebot (Schlafgelegenhei-
ten) relativiert sich dieser Anteil in den meisten Regionen jedoch. Lediglich in der Bi-
osphérenregion und der Region Rennsteig-Schwarzatal {ohne Stddtedreieck) kon-
zentrieren sich rund 30% der angebotenen Betten auf Privatunterklinfte.

Anzahl Anzahl der | Anteil Privat- | Anteil Privat-
Privatbe- angebotenen | betriebe an betriebe
triebe Betten in Pri- Betrieben Betten
vatbetrieben
Biospharenregion 210 1.100 79% 33%
Inselshergregion 140 640 65% 12%
Ferienregion Masserberg 43 300 57% 15%
Ferienragion Oberhof 240 1.200 75% 18%
Rennsteig-Schwarzatal 186 520 84% 32%
Regicn Lauscha, Neuhaus am 75 430 63% 22%
Rennwegq, Sonneberg
Thiringer Meer 97 560 69% 27%
Wartburgregion mit Eisenach 170 900 68% 16%
Stadtedreieck (Bad Blanken-
7 4 9 159
burg, Rudolstadt, Saalfeld) 6 00 66% >%

Tabelle 4:

Anzahl der privaten Beherbergungsbetriebe und angebotenen Schatgelegenhei-

ten (absolut; Stand: Marz 2018).; Quelle: dwif; Datenbasis: eigene Recherche und

Berechnungen dwif
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Die Wartburgregion mit Eisenach, die Ferienregion Oberhof sowie die Inselsbergre-
gion sind, an den absoluten Ubernachtungszahlen gemessen, die touristischen
Schwergewichte im Verbandsgebiet des Thiringer Wald e V. Letztere beiden sind
dabei mit Anteilen von 87 % beziehungsweise. 83 %, stark durch die gewerblichen
Beherbergungsbetriebe (chne Kur-/Rehakliniken) gepragt.

Wihrend in der Wartburgregion mit Eisenach rund 40 % aller Ubernachtungen auf
Kur-/Rehakliniken entfallen, spielen in den Regionen Rennsteig-Schwarzatal (ohne
Stadtedreieck), Biospharenregion, Thiringer Meer sowie Lauscha, Neuhaus am Renn-
weg, Sonneberg Ubernachtungen in Privatbetrieben eine vergleichsweise groBe
Rolle.

Unabhéangig von der Betriebsart wird rund die Hilfte aller Ubernachtungen in der Re-
gion Rennsteig-Schwarzaial durch Geschéftsreisenden getatigt. Auch die Wartburg-
region mit Eisenach und die Biosphirenregion weisen diesbeziglich vergleichsweise
hohe Anteile auf. Geringe Geschifisreiseanteile zeigen die die Ferienregion Masser-
berg, das Thiringer Meer, die Inselsbergregion sowie die Region Rennsteig-Schwarz-
atal {ohne Stadtedreieck).

Anteil an Ubernachtungen insgesamt Anteil
) Geschifts-
. gewerbliche isend
Ubernach- Betricbe . ' [MEESIEE B
tungen p.a. | OHNE Kur. P;'Ya:)be- Kur-/l?fha-kh- Utbernach-
/Reha- riebe niken ungen.
kliniken
Biosphirenregion 374.000 72% 28% - 24%
Inselshergregion 766.000 83% 2% 8% 14%
Ferienregion Masser- 285.000 &3% 13% 24% 10%
berg
Ferienregion Oberhof | 878.000 87% 13% - 24%
Rennsteig-Schwarzatal | 148.000 63% 37% - 14%
Region Lauscha, Neu- 199.000 54% 25% 21% 20%
haus am Rennweg,
Sonneberg
Thiringer Meer 237.000 46% 26% 28% 10%
Wartburgregion mit 1.060.000 51% 8% 41% 30%
Eisenach
Stadtedreieck {Bad
Blankenburg, Ru- 306.000 36% 14% - 70%
dolstadt, Saalfeld)

Tabelle 5:

Statistik, eigene Recherche und Berachnungen dwif

Anzahl der Ubernachtungen (absolut; 2017).: Quelle: dwif; Datenbasis: Amtliche

the mind of movement
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2.3

2.3.1

Meldescheine und Kursatzungen in den ,Subregionen”

Kursatzungen

Als Gegenstand der Untersuchung liegen 29 Kursatzungen vor. Diese wurden hin-
sichtlich ihrer Aktualitat, letzter Kurtaxerhéhung, der definierten Kuriaxbetrdge und
der festgelegten Kategorien analysiert. Zehn Gemeinden, deren Kursatzungen
ebenso betrachtet wurden, sind bereits Teilnehmer im Rennteig-Ticket.

Die Kursatzung aus Neustadt am Rennsteig besitzt das alteste Inkrafttreten-Datum:
12.04.2002. Die Kursatzung von Neuhaus am Rennweg wurde am 19.02.2016 aufge-
hoben. Die Kursatzung von Friedrichroda gilt seit 01.01.2019 in ihrer aktuellen Fas-
sung, mit der der Ort auch die letzte Kurtax-Erhdhung in der Region vorgenommen
hat.

Kurtaxbetrage

In Friedrichroda wird der héchste Kurtaxe-Betrag in Héhe van 2,10 € erhoben. In
sechs Gemeinden liegt der Kurtaxbetrag bei einer Hohe von 2,00 €, und in jeweils
funf Gemeinden betragt dieser Betrag 1,80 €, beziehungsweise 1,50 €.

Der Beitrag, der am haufigsten erhoben wird, liegt bei 1,00 €. Er wird in acht Gernein-
den berechnet, van denen fini noch nicht im Rennsteig-Ticket integriert sind. Der
niedrigste vorliegende Betrag betrdgt 0,60 € und wird in Floh-Seligenthal erhoben.

Die meisten Erhdhungen haben 2015 (6) und 2016 (5} stattgefunden, danach gab es
in den letzten drei Jahren Kurtax-Erhdhungen in insgesamt sechs Orten. Hinsichtlich
der geplanten Erweiterung des Rennsteig-Tickets ist es von Bedeutung, ob eine Er-
héhung der Kurtaxe in Orten realisierbar ist, die eine OPNV-Umlage zu leisten hitten.

In den vorliegenden 29 Kursatzungen sind 41 mégliche Kategorien enthalien. Diese
Komplexitdt betrifft vor allem die Kategorie ,Kinder” (14) und ,Erwachsene” (8} und
ist aufgrund der unterschiedlich definierten Altersgrenzen entstanden.

Fazit

Zusammeniassend ist festzustellen, dass in der relevanten Region Kurtaxbeitrage in
Hohe von 0,60 € bis 2,10 € erhoben werden, was auf eine sehr unterschiedliche tou-
ristische Infrastruktur zurlckzufihren ist.

Inwieweit eine Kurtaxerhdhung hinsichtlich der Einfihrung einer gemeinsamen elekt-
ronischen Gastekarte mit einem Umlage-Betrag fur den OPNV notwendig/maglich
ist, muss individuell auf der Ortsebene betrachtet und entschieden werden. In Hin-
blick auf eine gemeinsame Gastekarte wire es notwendig, die Altersgrenzen der Ka-
tegorien Kinder” und ,Erwachsene” anzugleichen.

the mind of movement
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2.3.2

Gastekarten im untersuchten Gebiet

Im untersuchten Gebiet wurden 12 funktionierende Gastekarten identifiziert. Diese
wurden anhand bestimmter Parameter, die fir ihre Funktionsweise von Bedeutung
sind, analysiert und im Folgenden beschrieben.

Manuelle Gastekarten

Sechs Gistekarten sind manuelle Gastekarten, die in Papierform ausgegeben wer-
den:

» Gistekarte Ruhla

» Drej Stidte Géastekarte: Neuhaus am Rennweg, Steinach und Lauscha
= Gistekarte Brotterode-Trusetal

»  Gastekarte f0r Suhl und Umgebung

» Erlebnisfihrer Inselsbergregion

Die Details dieser manuellen Géastekarten werden im Folgenden skizziert:
Gastekarte Ruhla

»  Ausgabeort: Stadt Ruhla und die Ortsteile Thal und Kittelsthal

»  Glltigkeit: gesamter Aufenthalt

»  Ausgabemedium und -stelle: manueller Meldeschein beim Vermieter
» Berechtigung: laut Kursatzung

» Kernleistungen: kostenlose Nutzung der Erholungseinrichtungen und rabattierte
Nutzung der Angebote von touristischen Leistungspartnern

» Nebenleistungen: TWC-Angebote

»  Abrechnung mit Leistungspartnern: Pauschal

» Ausgabezahl pro Jahr (eine Gastekarte pro Meldeschein): 3.320
» Sicherheit: personalisiert, nicht Gbertragbar

»  Magliche Integration:
EinfGhrung eines elektronischen Meldeschein-Systems als Ausgabemedium fir
eine elektronische Gastekarte, Schnitistelle zwischen Meldescheinsystem und
Rennsteigticket-Cardsystem mit Ubertragung der relevanten Daten fir Zihlung,
Guliigkeitsprifung, Abrechnung und Statistik {je nach geplanter Ausrichtung der
Weiterentwicklung)

Drei Stadte Gastekarte

»  Ausgabe Ort: Neuhaus am Rennweg, Steinach, Lauscha

»  Glltigkeit: Gesamter Aufenthalt

the mind of movement
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Ausgabemedium und -stelle: Beim Vermieter wird nach Entrichtung der Kurtaxe
die Gastekarte mit dem Namen des Gastes, Anzahl Kinder, Giltigkeitsdauer und
Meldescheinnummer ausgehandigt

Berechtigung: Ubernachtung in Neuhaus am Rennweg, Steinach, Lauscha

Kernleistungen: rabattierte Angebote der teilnehmenden Partner und offentli-
chen Einrichtungen in Neuhaus am Rennweg, Steinach und Lauscha

Nebenleistungen: keine

Abrechnung mit Leistungspartnern: keine

Ausgabezahl pro Jahr (eine Géstekarte pro Meldeschein): 3.000
Sicherheit: personalisiert, nicht Gbertragbar

Mogliche Integration:

EinfGhrung eines elektronischen Meldeschein-Systems als Ausgabemedium fir
eine elektronische Gistekarte, Schnittstelle zwischen Meldescheinsysterm und
Rennsteigticket-Cardsystem mit Ubertragung der relevanten Daten fiir Zihlung,
Gultigkeitspriofung, Abrechnung und Statistik {j& nach geplanter Ausrichtung der
Weiterentwicklung)

Gastekarte Brotterode-Trusetal

Ausgabe Ort: Brotterade, Trusetal
Gultigkeit: gesamter Aufenthalt

Ausgabemedium und -stelle: Beim Vermieter wird nach Entrichtung der Kurtaxe
die Gastekarte ausgehandigt

Berechtigung: laut Kursatzung

Kernleistungen: rabattierte Nutzung der gesamten touristischen Einrichtungen
der Stadt Brotterode-Trusetal

Nebenleistungen: Angebote der Inselsbergregion, TWC-Angebaote
Abrechnung mit Leistungspartnern: keine

Ausgabezahl pro Jahr (eine Géstekarte pro Meldeschein): 6.000
Sicherheit: persenalisiert, nicht Gbertragbar

Mogliche Integration:

Einfihrung eines elektronischen Meldeschein-Systems als Ausgabemedium fir
eine elekironische Gastekarte, Schnittstelle zwischen Meldescheinsystem und
Rennsteigticket-Cardsystem mit Ubertragung der relevanten Daten fiir Zhlung,
Gultigkeitsprifung, Abrechnung und Statistik {je nach geplanter Ausrichtung der
Weiterentwicklung)

the mind of movement
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Gastekarte Suhl und Umgebung

Ausgabe Ort: Suhl, Goldlauter-Heidenbach {OT), Vesser (OT), Schmiedefeld {OT),
Stitzerbach, Frauenwald, Schleusingen, Oberhof, Zella-Mehlis

Gultigkeit: gesamter Aufenthalt

Ausgabemedium und -stelle: Beim Vermieter wird nach Entrichtung der Kurtaxe
die Gastekarte mit dem Namen des Gastes, Name der Begleitperson, Vornamen
Kinder und Giltigkeitsdauer ausgehéndigt

Berechtigung: laut Kursatzung

Kernleistungen: rabattierte Angebote der touristischen Leistungspartner
Nebenleistungen: TWC-Angebote

Abrechnung mit Leistungspartnerm: keine

Ausgabezahl pro Jahr (eine Gistekarte pro Meldeschein): 30.000
Sicherheit: personalisiert, nicht Gbertragbar

Mégliche Integration:

Einfihrung eines elektronischen Meldeschein-Systems als Ausgabemedium far
eine elekironische Gastekarte, Schnittstelle zwischen Meldescheinsystem und
Rennsteigticket-Cardsystem mit Ubertragung der relevanten Daten fur Zdhlung,
Guliigkeitsprifung, Abrechnung und Statistik {je nach geplanter Ausrichtung der
Weiterentwicklung)

Erlebnisfiihrer Inselsbergregion

the mind of movement

®  Ausgabe Ort: Orte der KAG Inselsberg Floh-Seligenthal, Georgenthal, Bad Ta-
barz, Tambach-Dietharz, Friedrichroda und Finsterbergen {OT)

»  Glltigkeit: gesamter Aufenthalt

» Ausgabemedium und -stelle: in Verbindung mit der Gastekarte der jeweiligen
Orte der KAG Inselsberg Region

» Berechtigung: laut Kursatzung

» Kernleistungen: rabattierte 35 Freizeit-/Erlebnisangebote in der Inselsberg-Re-
gion und kostenfreie OPNV-Angebote im Rahmen der Kommunalen Arbeitsge-
meinschaft ,Rund um den Inselsberg”

» Nebenleistungen: TWC-Angebote

®  Abrechnung mit Leistungspartnern: pauschale Abrechnung mit OPNV

» Ausgabezahl pro Jahr: keine Angaben

» Sicherheit: personalisiert, nicht Gbertragbar

» Magliche Integration:
EinfGhrung eines elektronischen Meldeschein-Systems als Ausgabemedium fir
eine elekironische Gistekarte, Schnittstelle zwischen Meldescheinsystem und
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Rennsteigticket-Cardsystem mit Ubertragung der relevanten Daten fiir Zahlung,
Guliigkeitsprifung, Abrechnung und Statistik {je nach geplanter Ausrichtung der
Weiterentwicklung)

Fazit

Zusammenfassend l3sst sich feststellen, dass die angebotenen Géastekarten sehr gut
von Gasten angenommen werden, eine Aufwertung ihrer touristischen Aufenthalte
darstellen und damit eine sehr gute Grundlage fir die Erweiterung des Rennsteig-
Tickets bieten.

Mit einer moglichen Einfuhrung des elektronischen Meldeschein-Systems lasst sich
die jeweilige manuelle Gastekarte zeitgemalier gestalten und um (weitere) Sicher-
heitsmerkmale erganzen. Zum einen ist ein elektronischer Meldeschein als Ausgabe-
medium fir das Rennsteig-Ticket unabdingbar und gleichzeitig in seiner Nutzung
sehr praktikabel. Zum anderen ist die Ausstattung der Géstekarte mit Barcode, far
eine Zukunftsperspektive mit Einbindung von touristischen Leistungspartner auf
Grundlage einer detaillierten Ausschittung, unerldsslich.

Elektronische Gastekarten

Im Untersuchungsgebiet existieren zurzeit sechs elektronische Gastekartensysieme,
die Funktionalitdten mit zusdtzlichem Mehrwert bieten, in Form von kostenlosen
OPNV-Leistungen und rabattierten beziehungsweise. zum Teil kostenlosen Eintritten
bei touristischen Leistungspartnern,

® (Gisiekarte Bad Liebenstein
»  Gastekarte Bad Salzungen
» (Gasiekarte Friedrichroda

»  Gastekarte Schwarzatal

» Gaste-Card Zella-Mehlis

» OberhofCard

Im Folgenden werden die sechs elektronischen Gastekartensysteme detailliert vorge-
stellt. Diese wurden anhand von Kriterien wie Ausgabeort, Ausgabemedium und -
stelle, Berechtigung, Kernleistungen, Nebenleistungen, Abrechnung mit Leistungs-
partnern, jahrlicher Ausgabezahl, Mafinahmen gegen Missbrauch, verwendetes Mel-
deschein-System, Vorhandensein vom Barcode und mogliche Integrationswege un-
tersucht.

Mit Ausnahme vom Schwarzatal, wo die Gastekarte erst ab der zweiten Ubernachtung
ausgegeben wird und als Wahlmaglichkeit fiir eine Ubernachtung zu bekommen ist,
sind untersuchte elektronische Gastekarten vom Anreise- bis Abreisetag gultg.
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Gastekarte Bad Liebenstein

» Ausgabeort: Bad Liebenstein

»  Ausgabemedium und -stelle: elektronischer Meldeschein beim Vermieter
» Berechtigung: laut Kursaizung

» Kemleistungen: kostenlose und rabattierte touristische Angebote in Bad Lieben-
stein (Testphase bis 31.05.2019), kostenlose Nutzung der Busse in und zwischen
Bad Liebenstein und Bad Salzungen {inklusive Ortsteile)

» Nebenleistungen: Inselsbergregion- und TWC-Angebote

»  Abrechnung mit Leistungspartnern: keine

» Ausgabezahl pro Jahr: 27.500

»  Sicherheit: personalisiert, nicht Gbertragbar, Sicherheitsmeldeschein
®  System: AVS

® Barcode: ja

»  Maogliche Integration:
Schnittstelle zwischen AVS-Meldescheinsystem und Rennsteigticket-Cardsystem
mit Ubertragung der relevanten Daten fir Zihlung, Giiltigkeitspriifung, Abrech-
nung und Statistik (je nach geplanter Ausrichtung der Weiterentwicklung)

Gastekarte Bad Salzungen

® Ausgabeort: Bad Salzungen

» Ausgabemedium und -stelle: elektronischer Meldeschein beim Vermieter
® Berechtigung: laut Kursatzung

» Kernleistungen: kostenlose und rabattierte touristische Angebote in Bad Salzun-
gen + kostenlose Nutzung der Busse in und zwischen Bad Liebenstein und Bad
Salzungen (inklusive Crtsteile)

» Nebenleistungen: Inselsbergregion- und TWC-Angebote

®» Abrechnung mit Leistungspartnern: Pauschalzahlung an OPNV aus dem Kurbei-
trag

» Ausgabezahl pro Jahr: keine Angaben {(gestartet 01.01.2018)

» Sicherheit: personalisiert, nicht Ubertragbar, Sicherheitsmeldeschein
®  System: AVS

® Barcode: ja

» Magliche Integration:
Schnittstelle zwischen AVS-Meldescheinsystem und Rennsteigticket-Cardsystem
mit Ubertraqung der relevanten Daten fiir Zihlung, Giiltigkeitspriifung, Abrech-
nung und Statistik (je nach geplanter Ausrichtung der Weiterentwicklung)
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Gastekarte Friedrichroda

Ausgabeorte: Friedrichroda, Finsterbergen

Ausgabemedium und -stelle: Manuelle Gastekarten werden beim Vermieter aus-
gegeben, der elektronische Meldeschein bei der Touristeninformation. Die Erias-
sung und Abrechnung erfolgen Uber ein e-Meldeschein-System.

Berechtigung: laut Kursatzung

Kernleistungen: kostenlose beziehungsweise. rabattierte Leistungen der touristi-
schen Einrichtungen, kostenginstige Vorteils-Tickets fur Anreise mit DB, kosten-
los Buslinien der RVG Gotha, der Thiringerwaldbahn, Stdthiringenbahn bis
Frottstadt, DB bis Gotha Ost, Buslinien der MBB

Nebenleistungen: rabattierte Eintritte for Museen der Stadt Gotha, Angebote der
Inselsbergregion und der TWC

Abrechnung mit Leistungspartnern: Umlage fir OPNV
Ausgabezahl pro Jahr: 46.000

Sicherheit: personalisiert, nicht Gbertragbar

System: INTOBIS

Barcode: kein

Magliche Integration:

Schnittstelle zwischen dem INTOBIS-Meldescheinsystern und Rennsteigticket-
Cardsystem mit Ubertragung der relevanten Daten fiir Zihlung, Glltigkeitspri-
fung, Abrechnung und Statistik {je nach geplanter Ausrichtung der Weiterent-
wicklung), Erweiterung um Barcode fur Kontroll-Systemn

Gastekarte Schwarzatal

the mind of movement

» Ausgabeorte: Cursdorf und OberweiBbach, freiwillige Vermieter in Allendorf, Bad
Blankenburg, Barigau, Bechstedt, Cursdorf, Goldisthal, Lositz/Saalfeld, Mellen-
bach, Meura, Meusebach - Schwarzmihle, Oberhain, Cberwei3bach, Rohrbach,
Sitzendorf, UnterweiBbach, Unterhain, Witzensdorf, Deesbach, Ddschnitz,
Schwarzburg

»  Ausgabemedium und -stelle: elektronischer Meldeschein beim Vermieter

®» Berechtigung: laut Kursatzung {Cursdorf und OberweiBbach); sonst freiwillige BB
mit Umlage

» Kernleistungen: kostenlose OPNV-Nutzung

» Nebenleistungen: Rabattierte Angebote der TWC, 40 davon in der Region

®» Abrechnung mit Leistungspartnern: Umlage OPNV

»  Ausgabezahl pro Jahr: keine Angaben {gestartet 01.02.2019)

» Sicherheit: personalisiert, nicht (bertragbar, Sicherheitsmeldeschein
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System: AVS
Barcode: ja

Integration: Bereits integriert

Gaste-Card Zella - Mehlis

the mind of movement

» Ausgabeorte: Zella - Mehlis, seit 01.01.2019 Benshausen / Eberishausen

»  Ausgabemedium und -stelle: elekironischer Meldeschein beim Vermieter

» Berechtigung: laut Kursatzung

» Kernleistungen: kostenlose beziehungsweise rabattierte Leistungen der touristi-
schen Einrichtungen, keine Mobilitdt, da laut Umirage kein Bedarf, Entscheidung
diesbeziglich steht aus

» Nebenleistungen: Leistungen der TWC

»  Abrechnung mit Leistungspartnern: keine

» Ausgabezahl pro Jahr: 6.700

»  Sicherheit: personalisiert, nicht Gbertragbar

®  System: myWinTOP, Fa. REIF

» Barcode: kein

»  Maogliche Integration:
Schnittstelle zwischen REIF-Meldescheinsystem und Rennsteigticket-Cardsystem
mit Ubertragung der relevanten Daten fiir Zahlung, Gliltigkeitsprifung, Abrech-
nung und Statistik (je nach geplanter Ausrichtung der Weiterentwicklung), Erwei-
terung der Gastekarte um einen Barcode in Hinblick auf Lesbarkeit bei Anbin-
dung von Kontroll-System

OberhofCard

»  Gultigkeit: gesamter Aufenthalt

» Ausgabeorte: Oberhof, Steinbach - Hallenberg

»  Ausgabemedium und -stelle: elektronischer Meldeschein beim Vermieter

» Berechtigung: keine Angabe

»  Kemleistungen: Kostenlose beziehungsweise rabattierte Angebote aus der Kul-
tur-, Aktiv- und Vorteils-Welt, kostenlose Nutzung des OPNV auf Teilen der Linie
422 (MBB)

» Nebenleistungen: Leistungen der TWC

»  Abrechnung mit Leistungspartnern: keine Angaben

» Ausgabezahl pro Jahr: keine Angaben

» Sicherheit: personalisiert, nicht Gbertragbar
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®  Systemn: myWinTOP, Fa. REIF
® Barcode: ja

»  Mogliche Integration:
Schnittstelle zwischen REIF-Meldeschein-System und Rennsteigticket-Cardsystem
mit Ubertragung der relevanten Daten fir Zahlung, Giiltigkeitspriifung, Abrech-
nung und Statistik (je nach geplanter Ausrichtung der Weiterentwicklung)

24 OPNV-Angebote in der Rennsteig-Region

Im folgenden Kapitel wird das derzeitige OPNV-Angebot im Untersuchungsgebiet
analysiert. Hierbei wird auf die Organisationsstruktur, die Streckennetze und deren
Bedienung eingegangen, um Erkenntnisse flir weitere notwendige Planungsschritie

Zu gewinnen.

2.4 Organisationsstruktur

Im Untersuchungsgebiet gibt es strallengebundene und schienengebundene dffent-
liche Personennahverkehre sowie touristische Sonderverkehrsimittel. StraBengebun-
dene Personennahverkehre' (StPNV) unterliegen dem Personenbeférderungsgesetz
(PBelG), schienengebundene Personennahverkehre (SPNV) dem allgemeinem Eisen-
bahngesetz {AEG) sowie der Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO). Nach dem
Thiringer Gesetz iiber den dffentlichen Personennahverkehr (ThurOPNVG) ist fiir die
Organisation des StPNV der jeweilige Landkreis, fir den SPNV das Land Thiringen
verantwortlich. Die jeweiligen Behdrden werden als Aufgabentriger bezeichnet. Die
Aufgabentriger konnen die Verkehre nach PBefG §8 entweder selbst Uber ein kom-
munales Verkehrsunternehmen erbringen oder per Ausschreibung an einen privaten
Unternehmer vergeben. Beide Formen der Durchfihrung werden im Untersuchungs-
gebiet angewandt, in einigen Landkreisen sind auch verschiedene Unternehmen mit
der Durchfuhrung der Verkehre betraut. Hieraus folgt eine hohe Zahl an Akteuren,
deren Belange zu berlcksichtigen sind. Die komplexe Organisationsstruktur des
OPNV im Untersuchungsgebiet kann somit zu Herausforderungen bei der Optimie-

rung der bestehenden Angebote darstellen.

2.4.2  Aktuelles Verkehrsangebot

Eine Analyse des Verkehrsangebots erfolgt nach dem derzeit glltigen Fahrplanan-
genbot. Die Untersuchung erfolgt analog zu den Planungsgrundsiatzen im OPNV
nach rdumlichen Aspekten (Streckennetz und Liniennetz) sowie zeitlichen Aspekten

{(Fahrplan).

"Im Untersuchungsgebiet: Straflenbahnen und Busse
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Liniennetz

Im Allgemeinen sind Liniennetze im OPNV hierarchisch wie in Abbildung 1 organi-
siert. Hauptlinien mit einer hohen Angebotsqualitit? biindeln die Verkehre entlang
nachfragestarker Verkehrsstréme. Linien im Nebennetz verknlipfen unter Inkauf-
nahme von Abstrichen bei der Angebotsqualitdt schwéchere Verkehrsstrome mit den
Hauptachsen. Ergédnzend gibt es insbesondere in ldndlichen Regionen Linien, die im
Wesentlichen den Anforderungen des Schilerverkehrs gentigen.

SPNV

Uiberregionale
& regionale
Verbindungsfunktion

Bus-Hauptnetz
regionale Verbindungsfunktion

auf bedeutsamen Verbindungs-
und Entwicklungsachsen

Nebennetz

nahrdaumige Verbindungs- & ErschlieBungsfunktion
Verbindungsfunktion im Schiilerverkehr (abseits
oder erganzend zum Grundnetz)

Ergdnzungsnetz / Stadtverkehr / Tourismus

kleinrdumige Verbindungs- & ErschlieBungsfunktion
Flachen- /FeinerschlieBung, Zubringer zum Ubergeordneten Netz,

bei Bedarf mit Sonderformen des Linienverkehrs bedient

Abbildung 1: Netzebenen im Untersuchungsgebiet (eigene Darstellung)

SPNV

Aufgabentrager fur samtliche SPNV-Linien ist der Freistaat Thuringen. Insbesondere
Oberregionale Verkehrsstréme ber das Untersuchungsgebiet hinaus, werden durch
das Express-Netz bedient. Diese Linien Ubernehmen, nach dem Rickgang des schie-
nengebundenen Fernverkehrsangebotes aus dem Untersuchungsgebiet, vermehrt
dessen Aufgaben und dienen so der Anreise von Touristen. Die Expresslinien verkeh-
ren in der Regel im Zwei-Stunden-Takt. Diese werden durch Regionalbahnlinien er-
ganzt, die eine feinere Bedienung durchifiihren und Uberwiegend im Zwei-Stunden-
Takt oder im Stundentakt, in der Regel von 5 bis 22 Uhr verkehren.

2 kurze Reisezeit, hohe Bedienungshaufigkeit, ausgedehnte Batriebszeit
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Bus-Hauptnetz

Das Bus-Hauptnetz stellt angebotsorientierte, regionale Verbindungsfunktionen auf
bedeutsamen Achsen dar. Die Angebotsqualitat ist mit der des SPNV vergleichbar. In
der Regel findet im Bus-Haupinetz Wochenendbetrieb statt. Im Uniersuchungsgebiet
finden sich verhalinismaBig wenige Hauptlinien. Die Hauptlinien verkehren Gberwie-
gend zwischen den wichtigsten Orten des Untersuchungsgebiets. Aufgrund der Viel-
zahl von Aufgabentrdgern und Unternehmen im Untersuchungsgebiet ist eine Koor-
dinierung der Anschlisse verschiedener Unternehmen an entsprechenden Verkniip-
fungspunkten erforderlich. Dies findet im Untersuchungsgebiet bereits statt, aller-
dings bisher nichi flachendeckend. Hier ist insbesondere eine Abwagung zwischen
den Belangen des Schilerverkehrs und weiteren Nutzergruppen (zum Beispiel Pend-
ler, Einkaufende und Touristen} nétig, die die Handlungsmaglichkeiten aufgrund be-
grenzter finanzieller Méglichkeiten mitunter einschrankt. Eine flichendeckende auf-
gabentridgeriibergreifende Uberplanung und Koordinierung des Hauptnetzes ist
nicht Bestandteil dieser Studie.

Die StPNV-Finanzierungsrichtlinie des Landes Thiringen erméglicht nach Ziffer 5.2.2
die besondere Férderfahigkeit scgenannier Landesbedeutsamer Buslinien”. Die Vo-
raussetzungen fir die Forderfdhigkeit sind wie folgt definiert: Die Buslinie muss ent-
lang einer fesigelegten Achse verkehren, es muss ein durchgehender Taktverkehr
mit acht Fahrtenpaaren von Montag bis Freitag auch in den Ferien, sowie vier Fahr-
tenpaaren am Wochenende angeboten werden. Ebenfalls ist eine Fahrplanverknip-
fung mit dem SPNV einzurichten. Im Untersuchungsgebiet gibt es zahlreiche Achsen,
die férderfahig sind, aber deren Férderung nicht abgerufen wird. Im Rahmen einer
koordinierten Planung sollten insbesondere diese Achsen bertcksichtigt werden um
beispielsweise auch bestehende Angebotsliicken tber Landkreisgrenzen zu schlie-
Ben.

Neben und Ergdnzungsnetz

Die Uberwiegende Bedienung des Untersuchungsgebiets auB3erhalb der Hauptach-
sen wird durch das Nebennetz dargestellt. Die nachfrageorientierte Bedienung dient
insbesondere dem Schiilerverkehr und der Sicherstellung der Daseinsflrsorge. In der
Woche werden tberwiegend wenige Fahrten, in der Regel ohne festen Takt angebo-
ten, am Wochenende findet haufig keine Bedienung statt. Die touristische Nutzung
dieser Linien ist in Einzelfallen méglich. Insbesondere am touristisch relevanten Wo-
chenende findet in zahlreichen Orten jedoch keine Bedienung statt.

In den gréleren Stddten, in der Regel ab 10.000 bis 20.000 Einwohnern, existieren
gesonderte Stadtverkehrslinien mit Gberwiegend vertakteten Fahrpldnen und silindli-
chen bis halbstindlichen Bedienungen, vereinzelt auch haufigeren Fahrteniolgen.

Touristisches Netz

Im Untersuchungsgebiet gibt es einzelne Linien, die Gberwiegend dem touristischen
Verkehr dienen. Sie verkehren Uberwiegend am Wochenende, teilweise mit einzel-
nen Fahrten und teilweise im Taktverkehr. Die touristischen Linien liegen teilweise

the mind of movement
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isoliert. Zum Teil ergénzen diese bestehenden Netzteile vor allem am Wochenende.
Ein flichendeckendes und auch am Wochenende touristisch nutzbares OPNV-Netz
tber das gesamte Untersuchungsgebiet hinweg existiert nicht. Die einzelnen touristi-
schen Linien, wie beispielsweise Wanderbusse, und touristisch nutzbare Teilnetze
werden durch die Verkehrsunternehmen und den Verein Bus und Bahn Thiringen
vermarktet. Im Rahmen dieser Untersuchung wird das touristische Netz auf Optimie-
rungs- und Koordinierungsmdglichkeiten hin untersucht. Die bestehenden Linien mit
Uberwiegend touristischem Fokus sind in Tabelle 6 zusammengefasst.

Linie |Unternehmen Linienverlauf Bedienungshaufigkeit
142 Wartburgmobil Eisenach - Inselsberg - Bad Tabarz 3 Fahrtenpaare
146 Wartburgmobil Bad Salzungen - Inselsberg - Bad Tabarz|3 Fahrtenpaare
590 KomBus Sazlfeld - Hohenwarte Stausee 1 Fahrtenpaar
STB 46 |SUd-Thiringen- Erfurt - lImenau - Bahnhof Rennsteig 4 Fahrtenpaare
Bahn

Tabelle 6:  Uberwiegend dem touristischen Verkehr dienende Linien im Untersuchungsge-
biet

Ergénzend existieren noch OPNV-Angebote, die als solches ein touristisches Ziel dar-
stellen, wie beispielsweise die Oberweil3bacher Bergbahn.

Ein einheitlicher Tarif dber die ,Subregionen” des Untersuchungsgebietes besteht
nicht. Eine einheitliche umlagefinanzierte OPNV- Nutzung fir Ubernachtungsgéste
birgt daher das Potential, das grefie Nutzungshemmnis der komplexen Tarifstruktur

zu neutralisieren.

Verkehrsangebot je ,Subregion”

Im Folgenden wird das Verkehrsangebot je ,Subregion” betrachtet. Dabei wird der
Bestand hinsichilich seiner Angebotsqualitit analysiert.

Wartburgregion mit Eisenach

Die Schwerpunkte der Gastelibernachtungen der ,Subregion” Wartburgregion mit
Eisenach liegen auf den drei Stadten Eisenach, Bad Salzungen und Bad Liebenstein.
Die tberregionale Anbindung der ,Subregion” erfolgt Gber den Bahnhof Eisenach.
Entlang der SPNV-Achsen Horschel - Eisenach - Erfurt und Eisenach - Bad Salzungen
besteht zu allen Verkehrstagen eine hohe Angebotsqualitat. Im StPNV gibt es von
Montag bis Freitag ein dichtes Netz an Hauptlinien. Diese gehen mit einer hohen An-
gebotsqualitdt sternférmig von Eisenach in Richtung Berka/Werra, Ruhla, Seebach,
Wutha, Mihla, Creuzburg und Bad Lobenstein, sowie von Bad Lobenstein nach Bad
Salzungen. Das Nebennetz erschlieBt kleinere peripher gelegene Ortschaften. Aus-
baufihig ist das StPNV-Angebot am Wochenende. AuBlerhalb der Umgebung von
Eisenach und der Achse Bad Liebenstein - Bad Salzungen gibt es mit Ausnahme ein-
zelner Linien mit Einzelfahrten kein ausreichendes OPNV-Angebot. Ebenfalls sind die
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«Subregionsibergreifenden” Verkehre in Richtung KAG Inselberg entwicklungsfihig.
Eine héhere Bedienungshaufigkeit aus Richtung Seebach und Bad Lobenstein nach
Bad Tabarz ist zur nahrdumigen Verknlpfung der ,Subregionen” ndtig. Die Verbin-
dung von Eisenach in Richtung Bad Tabarz/Friedrichroda (KAG Inselberg) erfolgt mit-
tels SPNV und einem Umstieg in Frotistadt in hoher Angebotsqualitat.

o=
Ne niegesEusen

7 emies
e
7
7
¥ Erdfallgebiet
L = e Frauensee
1.
Subregionen Fahrplanfahrten
Wartourgregion mit Eisenach F""D"‘"'a';';e“ Bus
13 25
KAG Inselsberg 0 el
Anzahl Fahrplanfahrten SPNV
Ferienregion Oberhof 25 50
= 0 132500
U Biospharenregion Anzahl Fahrplanfahrten StraRenbahn
Ferienregion Masserberg 0 1325 50
Lauscha, Neuhaus a.R., Sonneberg  Strecken - |
Rennsteig-Schwarzatal —m SPNV Flol
Thiiringer Meer Strafte
Diagramm — Rennsteig

W cistedernachtung 2017 =

Abbildung 2: Bedienungshaufigkeiten Mo-Fr, ,Subregion” Wartburgregion mit Eisenach
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Abbildung 3: Bedienungshaufigkeiten Samstag, ,Subregion” Wartburgregion mit Eisenach

Als Stirke des OPNV-Angebotes lisst sich das vergleichsweise dichte Hauptlinien-
netz im regionalen Busverkehr mit einer hohen Badienungshdufigkeit von Montag bis
Freitag identifizieren, welches zusammen mit dem SPNV eine gute Erreichbarkeit in-
nerhalb der Region gewdhrleistet. Am Wochenende besteht neben dem stindlich
verkehrenden SPNV zwischen Eisenach und Bad Salzungen {weiter Richtung Meinin-
gen) sowie Erfurt, ein Grundangebot im Bus-Hauptnetz. Der Bus verkehrt im Zwei-
Stunden-Taki {Linie 100 Bad Salzungen - Bad Hersfeld) mit drei bis finf Fahrtenpaa-
ren je Wochenendtag (zum Beispiel Linie 120 Dermbach - Geisa oder Linie 140 Ei-
senach - Bad Liebenstein).

Die wesentliche Schwache aus Sichi der touristischen Nutzung, ist die deutlich gerin-
gere Anzahl ven Fahrten zwischen den ,Subregionen” Wartburgregion und der KAG
Inselsberg mit wenigen {zwei bis drei) Fahrtenpaaren je Wochenendtag. Dadurch
wird eine Nutzung zeitlich relativ unflexibel und erfordert einen hohen Vorauspla-
nungs- und Verbindlichkeitsgrad. Dies erzeugt einen deutlichen Komfortverlust ge-
geniiber dem Auto. Zudem gelten bei der Nutzung von Bussen und dem SPNVY ver-
schiedene Tarife, die vor allem fir ortsunkundige Ubernachtungsgéste (nachiolgend
kurz: Touristen) nur aufwindig zu erfassen sind. Diese Informationsasymmeirie fihrt
zu einer unvollstindigen Ausschdpfung des Nachiragepotentials. Dieser Effekt kann
mit einer Gistekarte abgemildert oder gar neutralisiert werden.
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KAG Inselsberg

Orte von touristischer Relevanz sind im Norden der ,Subregion” KAG Inselsberg die
Gemeinden Friedrichroda und Bad Tabarz. Von den Ubernachtungszahlen im Ver-
gleich weit abgeschlagen, jedoch trotzdem von Relevanz, sind die im Siiden der
Subregion” gelegenen Orte Brotterode-Trusetal, Floh-Seligenthal sowie Tambach-
Dietharz und Georgenthal im Osten. Die Dichte an Hauptlinien ist gegeniiber der
vorhergehenden ,Subregion” deutlich geringer. Eine SPNV-Linie verbindet Friedrich-
roda mit Haltin kleineren Ortschaiten entlang der Strecke mit Frottstddt. Dort besteht
Anschluss in Richtung Eisenach und Gotha. Friedrichroda, Bad Tabarz und Walters-
hausen werden mittels der Thiringer Waldstrallenbahn (TWSB} an Gotiha angebun-
den. Sowohl bei der Thiringer WaldstraBenbahn als auch der SPNV-Linie besteht
eine hohe Angebotsqualitdt an allen Verkehrstagen. Problematisch ist lediglich, dass
die Thiiringer WaldstraBenbahn eine vom internationalen Standard?® abweichende
Symmetrieminute nutzi, wihrend der Ubrige SPNV und StPNV die einheitliche Sym-
melrieminute verwendet. Die Planung von Anschlissen in einem Taktfahrplan wird
somit erschwert, da Anschliisse ohne vereinheitlichter Fahrplansymmetrie nur in eine
Richtung sichergestellt werden kénnen.

Im StPNV besteht in Georgenthal ein attraktiver Taktknoten mit Anschlissen von
Hauptlinien in Richtung Friedrichroda - Bad Tabarz, Gotha, Ohrdruf und Tambach-
Dietharz. Im Siden des Untersuchungsgebiet bestehen Hauptlinien von Schmalkal-
den nach Floh-Seligenthal beziehungsweise von Wernshausen nach Trusetal und
Brotterode. Die Verbindung der sidlichen und nérdlichen Linien erfolgt lediglich
durch Einzelfahrten. Fiir Fahrien (iber den Rennsteig hinweg ist der OPNV somit nicht
attraktiv. Wahrend die Angebotsqualitdt des StPNV von Montag bis Freitag attraktiv
ist, finden am Wochenende, mit Ausnahme von zwei Achsen, wenn dberhaupt nur
Einzelfahrten statt. Hier ist vor dem Hintergrund eines touristisch attraktiven Ange-
bots dringend eine Optimierung des Angebots geboten,

3 International einheitliche Symmetrieminute: 58,5
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Abbildung 4: Bedienungshaufigkeiten Mo-Fr, ,Subregion” Inselsbergregion
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Abbildung é: Reisezeitisochronen ab Friedrichroda, Samstag, Abfahrt 09:00-11:00
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Abbildung 7: Schematische Darstellung des Knotens Friedrichroda mit Anschlussbeziehungen.
Deutlich wird die Problematik der abweichenden Symmetrieminute der TWSB.
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In der Inselsbergregion sind das gut ausgebaute Hauptliniennetz und insbesondere
im nordlichen Teil mit abgestimmien Taktknoten als Starke zu bewerten. Einen we-
sentlichen Beitrag dazu leistet die Thiringer WaldstraBenbahn in der Verbindung
von Tabarz, Friedrichroda und Gotha, die insbesondere am Wochenende hiufige
Verbindungen {teilweise im 30-Minuten-Takt) aufweist. Positiv ist weiterhin die beste-
hende Gastekarte mit integrierter OPNV-Nutzung zu nennen, mit welcher neben den
Busverbindungen auch die Thuringer Waldstral3enbahn bis Gotha und die STB-Linie
48 zwischen Friedrichroda und Frottstedt nutzbar sind.

Die wesentliche Schwiche aus Sicht der touristischen Nutzung ist die deutlich gerin-
gere Anzahl von Fahrten zwischen den ,Subregionen” Wartburgregion und der KAG
Inselsberg mit wenigen {zwei bis drei) Fahrtenpaaren je Waochenendtag. Zudem be-
stehen sowehl Montag bis Freitag als auch am Wochenende wenige Verbindungen
(ber den Rennsteig hinweg {mit Anbindung der Wanderetappen). Die {lir mdgliche
Anschlisse zum Teil unginstige Fahrlagen der Thiringer WaldstraBenbahn lassen
sich aufgrund von eingleisigen Abschnitten nur bedingt anpassen.

Ferienregion Oberhof

Im Zentrum der ,Subregion” Ferienregion Oberhof liegen die touristisch bedeutsa-
men Orte Oberhof und Suhl sowie weitere Orte mit Gistelibernachtungen wie Lui-
senthal, Zella-Mehlis, Gehlberg und Schmiedefeld. Bedeutendste SPNV-Achse ist die
tiberregionale Achse Erfurt - Wirzburg mit Regionalexpress sowie Regionalbahnli-
nien, wodurch sich gine sehr hohe Angebotsqualitdt zwischen Zella-Mehlis, Suhl und
den Obrigen Stddien auBerhalb des Untersuchungsgebiets entlang der Achse ergibt.
Die kleineren Orte der Achse werden lediglich durch Regionalbahnen im Zwei-Stun-
den-Takt bedient. Eine ebenfalls hohe Angebotsqualitit ergibt sich entlang der
SPNV-Achse Zella-Mehlis - Wernshausen. Die Regionalbahn bedient neben Schmalk-
halden zahlreiche zum Teil kleinere Orte an allen Verkehrstagen. Die SPNV-Bedie-
nung des Bahnhofs Oberhof wurde zum Fahrplanjahr 2018 eingestellt. Da aufgrund
der peripheren Lage des Bahnhofs zum Ort ohnehin ein Bustransfer stattfinden muss,
ist die derzeitige Losung mit einem Umstieg in Zella-Mehlis als hinreichend zu bewer-

ten.

Ausgehend von Suhl, Zella-Mehlis und Oberhof gibt es zahlreiche Hauptlinien des
StPNV, insbesondere auch die subregionibergreifenden Linien Suhl - limenau und
Suhl - Schleusingen. Eine Verknipfung mit der Region KAG Inselsherg erfolgt jedoch
nicht. Zur Anbindung kleinerer Ortschaften wird das Hauptliniennetz durch einzelne
Nebenlinien erganzt. Am Wochenende ist das StPNV-Angebot deutlich ausgedinnt,
entlang der wichtigsten Achsen ist die Bedienungshaufigkeit aber noch akzeptabel.
Die Achse Steinbach-Hallenberg - Oberhof wird nicht ausreichend bedient.

Die Verbindung Gehlberg - Schmicke ist zum 01.07.2019 zugunsten einer Verbin-
dung von Gehlberg nach Suhl eingestellt worden. Aufgrund der peripheren Lage ist
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eine auch betrieblich effiziente Anbindung Gehlbergs an den Rennsteig schwierig

umzusetzen.

Subregionen Fahrplanfahrten
Wartburgregion mit Eisenach Fahrplan'a!;iolen Bus
13 25
KAG Inselsberg e
Anzahl Fahrplanfahrten SPNV
Ferienregion Oberhof 25 50
0 B /
“4"% Biospharenregion Anzahl Fahrplanfahrten Straenbahn o
Ferienregion Masserberg 0 13.25 S0 ct ‘/‘
%0 Lauscha, Neuhaus a.R., Sonneberg Strecken Thiringer W‘dld\ &
Rennsteig-Schwarzatal —m SPNV ostlich Suhl /.’
Thiiringer Meer Stratte N = k7 mit Vessertal |
) /
Diagramm — Rennsteig N

' Gastelibernachtung 2017

Abbildung 8: Bedienungshaufigkeiten Mo-Fr, ,Subregion” Ferienregion Oberhof
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Abbildung ?: Bedienungshiufigkeiten Samstag, ,Subregion” Ferienregion Oberhof (Stand
Februar 2019)

Die wesentlichen Stirken des OPNV-Angebotes in der Ferienregion Oberhof liegen
in der guten Erreichbarkeit der Region mit dem SPNV (iber die Halte in Suhl und
Zella-Mehlis sowie das gut ausgebaute Hauptnetz des regionalen Busverkehrs, insbe-
sondere auf den Relationen Gotha - Oberhof {seit Mai 2019 als landesbedeutsame
Linie ausgebaut) und Oberhof - Zella-Mehlis. Als wesentliche Schwachen sind die
VerknlOpfungen in die benachbarten ,Subregionen”, insbesondere am Wochenende
zu {zur Inselsbergregion und zur Biosphirenregion) zu nennen.

Biosphérenregion und Ferienregion Masserberg

Aufgrund der rdumlichen Verknipfung werden die ,Subregionen” Biosphérenregion
und Ferienregion Masserberg integriert betrachtet. Zentraler Ort in der Subregion
Biospharenregion ist die Stadt llmenau, in der Ferienregion Masserberg der Ort Mas-
serberg. Weitere Orte mit relevanten Gastelbernachtungen sind Neustadt am Renn-
steig, Frauenwald und St. Kilian.

Ein SPNV-Angebot findet sich nur im Norden der Subregion mit den Strecken Erfurt -
Suhl, bei der sich jedoch nur zwei Halte in der Subregion befinden, sowie mit der tou-
ristisch relevanten Strecke Erfurt - llmenau - Bahnhof Rennsteig. Wahrend der Ab-
schnitt Erfurt - lImenau eher dem Zubringerverkehr dient, handelt es sich bei dem
Abschnitt llImenau - Bahnhot Rennsteig um ein rein touristisches Angebot mit vier
Zugpaaren am Wochenende. Eine Verlingerung der Strecke tiber Schmiedefeld
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nach Suhl wird in der Region diskutiert. Dazu existiert aktuell kein konkreter Umset-
zungsplan. Sadlich des Untersuchungsgebiets verlauft die Bahnstrecke Meiningen -
Sonneberg, von der es einzelne StPNV-Verkniipfungen mit dem Untersuchungsge-
biet gibt.

Im StPNV gibt es je ein sternférmiges Hauptliniennetz im Norden, ausgerichtet auf
llmenau und im Saden, ausgerichtet auf Schleusingen. Ab limenau gibt es Verbin-
dungen in Richtung Suhl Gber Kreuzung Rennsteig (Linie 300), Kdnigsee (Linie 215)
und GroBbreitenbach sowie Neustadt (Linie 304). Ab Schleusingen gibt es Linien
nach Suhl und Hildburghausen {Linie 200), und Masserberg {Linie 202} sowie nach
Eisfeld und Coburg {Linie 205). Erganzt werden die Netze durch Nebenlinien zur An-
bindung kleinerer Crtschaften. Auffallig ist, dass es zwischen beiden Linienstiernen
keine direkte Verbindung gibt (zwischen den ,Subregionen”). Strecken wie Masser-
berg - Neustadt werden im OPNV nur sporadisch bedient und sind daher fior Nutzer
unattraktiv. Am Wochenende werden beide Liniensterne deutlich ausgedinnt. Unzu-

reichend bedient werden die Orte Masserberg, Frauenwald und Neustadt,

11111

Subregionen Fahrplanfahrten

E A Wartaurgregion mit Fisenach F“"'i’""";“,ﬂ's"‘
13,25
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Thiringer Maar sl
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ben N 2 -
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Abbildung 10: Bedienungshaufigkeiten Mo-Fr, ,Subregion” Biosphérenregion und Ferienre-
gion Masserberg
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Abbildung 12: Die Isochronen Auswertung bezogen auf Masserberg der Tagart ,MF” zeigt,
dass Orte im Nordwasten der ,Subregion” nicht zumutbar mittels OPNV erreich-
bar sind
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Die wesentliche Stirke des OPNV-Angebotes ist das gut ausgebaute Hauptnetz des
regicnalen Busverkehrs, welches allerdings keine attrakiiven Verbindungen zwischen
den ,Subregicnen” aufweist. Zur EinfGhrung im Jahr 2020 ist eine Linie 2020 von
Hildburghausen iber Schleusingen und Schmiedefeld zum Bahnhof Rennsteig ge-
plant, die bei entsprechenden Verknipfungen am Bahnhof Rennsteig und in Schleu-
singen eine bestehende Liicke zwischen den ,Subregionen” gut schlie3en kann.

Als wesentliche Schwichen sind die Verknipfungen der ,Subregionen” im &stlichen

Bereich sowie die unginstige Verkniipfungssituation am Bahnhof Rennsteig zu nen-

nen. Ebenso bestehen aus dem Bereich um GrofBbreitenbach und Neustadt keine at-
traktiven Verbindungen ins nahegelegene Schwarzatal.

Rennsteig-Schwarzatal

Im Vergleich zu den Ubrigen ,Subregionen” weil3t die ,Subregion” Rennsteig-
Schwarzatal unterdurchschnittliche Ubernachtungszahlen auf. Die wichtigsten Ge-
meinden sind diesbeziiglich Schwarzburg, Cursdort und Lichte.

Im SPNV gibt es ein attraktives Angebot entlang der Bahnstrecke Katzh(tte - Rotten-
bach an allen Verkehrstagen. In Rottenbach besteht Anschluss in Richtung Saalfeld
und Erfurt. Zwischen Obsifelderschmiede und Cursdorf verkehrt die Oberweiliba-
cher Bergbahn. Diese dient Uberwiegend dem touristischen Verkehr, bietet aber ein
attraktives Verkehrsangebot an sdmtlichen Verkehrstagen.

StPNV-Hauptlinien gibt es nur entlang einzelner Achsen, wie Rudolstadt - Cursdorf -
Goldisthal/Neuhaus, Goldisthal - Neuhaus oder Neuhaus - Schmiedefeld - Saalfeld.
Die Anbindung kleinerer Ortsteile wird durch Nebenlinien dargestellt. Am Wochen-
ende werden abgesehen von den Strecken Goldisthal - Neuhaus und Neuhaus -
Schmiedefeld - Saalfeld nur Einzelfahrten angeboten.

Mit den ,Subregionen” Biosphdrenregion und Ferienregion Masserberg existieren
nur vereinzelte Verflechtungen. Intensivere Verflechtungen gibt es mit der ,Subre-
gion” Lauscha, Neuhaus, Sonneberg tber den Ort Neuhaus am Rennweg.
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Abbildung 14: Bedienungshaufigkeiten Samstag, ,Subregion” Rennsteig-Schwarzatal
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Die wesentliche Stirke des OPNV-Angebotes ist das das bestehende SPNV-Angebot
im Schwarzatal, welches viele touristisch bedeutende Orte miteinander verbindet
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und Uber Rottenbach an Erfurt und Saalfeld anbindet. Zudem wird auf der Achse
Neuhaus am Rennweg - Schmiedefeld - Saalfeld ein hochwertiger Busverkehr, auch
am Wochenende angeboten.

Als wesentliche Schwéche ist die unglnstige Anbindungssituation vom Schwarzatal in
Richtung Masserberg und Biospharenregion zu nennen. Zwischen der Cherweillba-
cher Bergbahn und Neuhaus bestehen gegenlber dem Pkw zum Teil unattraktive
Reisezeiten, die im Wesentlichen auf optimierungsfahige Anschlusssituationen zu-
riickzufihren sind.

Lauscha, Neuhhaus, Sonneberg

Die bedeutendsten Orte der ,Subregion” sind Sonneberg und Neuhaus am Rennweg
sowie Lauscha mit den attraktiven Angeboten der Glasindustrie. Ein gutes SPNV-An-
gebot besteht durch die Bahnstrecke Neuhaus am Rennweg - Sonneberg, die die
LSubregion” von Norden nach Siden mit Halt in zahlreichen kleineren Orten durch-
quert. In Sonneberg bestehen regionale und (berregionale Anschlisse in Richtung
Eisfeld - Meiningen - Eisenach sowie Coburg - Nurnberg.

Das StPNV-Angebot ist mit zwei sternférmigen Netzen aul Neuhaus und Sonneberg
ausgerichtet. In Sonneberg gibt es aullerhalb des Stadtverkehrs untergecrdnete
Hauptlinien in Richtung Pressig, Neuenbau und Neuhaus. In Neuhaus verkehren
Hauptlinien in Richtung Saalfeld, Steinheid - Goldisthal und Cursdorf - Rudolstadt.
Ergénzt wird das Hauptliniennetz durch einzelne Nebenlinien. Am Wochenende wird
das SiPNV-Angebot sehr stark ausgediinnt.

Auffallig ist, dass die meisten Hauptlinien in einem unregelmafigen Takt verkehren
und Potentiale der SPNV-VerkniOpfung, insbesondere in Neuhaus, nicht voll ausge-
schopft werden. Mit der ,Subregion” Rennsteig-Schwarzatal gibt es zahlreiche Ver-

knapfungen.
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Abbildung 15: Bedienungshiufigkeiten Mo-Fr, ,Subregion” Lauscha, Neuhaus, Senneberg
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Abbildung 16: Bedienungshaufigkeiten Samstag, ,Subregicn” Lauscha, Neuhaus, Sonneberg

Eine wesentliche Stirke des OPNV-Angebotes ist das Angebot auf der STB-Linie 41
zwischen Sonneberg und Neuhaus sowie die gute Verknlpfung von Neuhaus in
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Richtung Saalfeld iber die landesbedeutsame Buslinie. Der STB 41 kommt insgesamt
eine zentrale Rolle bei der Verbindung der wichtigsten Orte innerhalb der ,Subre-
gion” zu. Diese ist bei weiteren MaBnahmen stets zu berlcksichtigen.

Die flachenhafte Ausdiinnung des Busangebotes am Wochenende sowie die feh-
lende Vertaktung auch wichtiger Buslinien sowie daraus folgend ungiinstiger Ver-
knupfungssituationen zwischen Bus- und SPNV-Angeboten sind als grofe Schwichen
zu benennen.

Thiringer Meer

Die ,Subregion” Thuringer Meer liegt am &stlichen Rand des Untersuchungsgebietes
und weist lediglich Gber Saalfeld verkehrliche Schnittstellen zu den anderen ,Subre-
gionen” auf. Die bedeutendsten Orte sind Bad Lobenstein, Saalburg und Wurzbach.
Ein attraktives SPNV-Angebot besteht an allen Verkehrstagen entlang der Strecken
Blankenstein - Bad Lobenstein - Saalfeld sowie Saalfeld - P&Bneck - (Gera). In Saal-
feld bestehen Gberregionale Verknipfungen in Richtung Erfurt, Leipzig und Nirn-
berg. Eine Reaktivierung der Bahnstrecke Triptis - Ziegenrick - Bad Lobenstein und
in der Verldngerung bis Marxgrin in Bayern wird zwar gelegentlich diskutiert, ist je-
doch mittelfristig nicht zu erwarten.

Die Anbindung der Flache erfolgt iberwiegend durch nachlrageorientierte Nebenli-
nien. Hauptlinien gibt es lediglich vereinzelt, beispielsweise Lehesten - Bad Loben-
stein, Bad Lobenstein - Schleiz, Schleiz - Hirschberg, Saalfeld - Hohenwarte und Saal-
feld - GoBnitz. Am Wochenende fuhrt dies dazu, dass abgesehen von einzelnen Ach-
sen, nahezu gar kein SIPNV-Angebot in der Region existierl. Eine Verknipfung mit
anderen ,Subregionen” findet nicht statt. Eine attraktive Verbindung nach Bayern {in
Richtung Hof) wire fiir eine verbesserte OPNV-Erreichbarkeit der ,Subregion” aus

sudlicher und stlicher Richtung winschenswert.

Als touristisches Angebot verkehrt an vier Wochentagen {Donnerstag bis Sonntag)
der ,Wanderbus Thiringer Meer” von Saalfeld um den Hohenwarte-Stausee mit ei-
nem Fahrtenpaar. Dieses bereits etablierte Angebot eignet sich fur eine Angebots-
ausweitung rdumlich (ber die Bleilochtalsperre sowie betrieblich mit der Einfihrung

weiterer Fahrtenpaare.
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Abbildung 17: Bedienungshiufigkeiten Mo-Fr, ,Subregion” Thiiringer Meer
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Abbildung 18 Bedienungshiufigkeiten Samstag, ,Subregion” Thiringer Meer

Eine wesentliche Stirke des OPNV-Angebotes ist die das Angebot auf der EB-Li-
nie 32 zwischen Saalfeld, Bad Lobenstein und Blankenstein sowie die im Ansatz gute
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Verbindung zwischen Bad Lobenstein, Saalburg und Schleiz. Ebenso ist der Ansatz
des Wanderbusses um den Hohenwarte-Stausee als gut zu bewerten.

Das rudimentéire Busangebot am Wochenende sowie die fehlende Vertaktung und
VerknOpfung zum SPNV (zum Beispiel in Bad Lobenstein) sind als grofie Schwiachen
zu benennen, ebenso wie die fehlende Verbindung zwischen beiden Stauseen, die
touristisch interessant wire. Zudem ist die Anbindungssituation in Richtung Bayern
{beispielsweise in Richtung Hof) als verbesserungsfahig zu bewerten.

Zusammenfassung der Schwachstellen

Im Folgenden werden die Ergebnisse der vorherigen Untersuchung ,subregions-
Ubergreifend” zusammengefasst.

Grundsatzliche Schwachstellen

Die Fahrplanangebote sind Oberwiegend nachfrageorientiert, die Ausrichtung der
Fahrpldne erfolgt Gberwiegend fir den Schilerverkehr. Insbesondere am fir den
Freizeitverkehr relevanten Wochenende besteht hiufig kein ausreichendes Angebot.

Die verschiedenen Aufgabentrdger fihren zu kemplexen Abstimmungsbedarfen. Die
Abstimmung zwischen StPNV und SPNV ist nicht liberall gegeben. Ebenso fehlen
punktuell landkreisibergreifende Verbindungen auf Relationen, die vorrangig unter
touristischen Gesichtspunkten relevant sind.

Der SPNVist durch hohe Bedienungshaufigkeiten, eine konsequente Vertaktung und
ausgedehnte Betriebszeiten sehr attraktiv. Einheitliche Taktknoten mit dem StPNV
sollten hier Synergien fiir ein integriertes OPNV-Angebot schaffen. Voraussetzung
hierfir ware aber ebenfalls eine tarifliche Integration sdmtlicher Verkehre. Derartige
Betrachtungen gehen Gber das Ziel der Studie hinaus. Fir die zu betrachtenden
Ubernachtungsgaste erzeugt eine Gastekarte diese tarifliche Integration, solange
diese moglichst weitrdumig in den OPNV-Linien als Fahrschein anerkannt wird.

ErschlieBung der Region

Insbesondere bei den rennsteigliberschreitenden Nord-Sid-Achsen fehlt haufig ein
adidquates OPNV-Angebot, sowohl in der Woche als auch am Wochenende. Ziele auf
der jeweils anderen Seite des Rennsteigs sind somit in bestimmten Bereichen schwer
oder nicht erreichbar.

In der ,Subregion” Thiringer Meer besteht keine durchgehende Verbindung zwi-
schen den groBen Stauseen ,Bleilochtalsperre” und ,Hohenwarte-Stausee”. Ein ent-
sprechendes touristisches Angebot wird daher im weiteren Verlauf dieser Untersu-
chung betrachtet.

Im Kapitel 3 werden daher fir die wichtigsten Angebotslicken entsprechende touris-
tische OPNV-Angebote konzipiert. Die wichtigsten Angebotsliicken bestehen in fol-
genden Bereichen:
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® Bad Liebenstein - Trusetal - Inselsberg/Rennsteig - Tabarz - Friedrichroda und
Tabarz - Friedrichroda - Rennsteig - Schmalkhalden

» Steinbach-Hallenberg - Oberhof - Bahnhof Rennsteig - Masserberg und Schmie-
defeld/Fravenwald - Masserberg - Katzhitte - Neuhaus am Rennweg

® Saalfeld - Hohenwarte-Stausee - Ziegenrick - Burgk - Saalburg (Bleilochtalsperre)
- Bad Lobenstein

GROUP 2019 PTV Transport Consult GmibH Seite 49/105

the mind of movement



3 Erweiterungskonzept - Wege zum Ausbau des Rennsteig-Tickets

3.1

Bewertung der touristischen Strukturen

Samtliche Ergebnisse der Analyse wurden fir jede ,Subregion” aus dem Blickwinkel
der Machbarkeit einer Ubernahme des Modells Rennsteig-Tickets iibersichtlich in ei-
nem Starken-Schwichen-Fact-Sheet aufbereitet. Diese Fact-Sheets geben einen
pragnanten Uberblick, welche férdernden beziehungsweise hemmenden Faktoren
fur die Erweiterung des Modells Rennsteig-Ticket in den einzelnen ,Subregionen”
vorliegen.

Uberblick begiinstigender Faktoren

Bei der Einfuhrung eines Gastekartensystems inklusive kostenlosen OPNV existiert
eine ganze Reihe an Einflussfaktoren. Diese kénnen den Prozess positiv beeinflussen
oder Hirden darstellen, die es im Umsetzungsprozess zu Uberwinden gilt. Folgende
Abbildung liefert eine kurze Auswahl verschiedener Faktoren, die den Prozess in den
einzelnen ,Subregionen” bezliglich Finanzierung, Teilnehmerakquise sowie Prozess-
begleitung und Rahmenbedingungen beeinflussen.

Touristische Einflussfaktoren bei der Einfihrung einer Gastekarte inklusive
kostenlosem OPNV (Auswahl)

SONSTIGE
RAHMENBEDINGUNGEN

FINANZIERUNG

Abbildung 19: Uberblick Finflussfaktoren bei der Finflihrung einer Gastekarte inklusive kos-
tanlosen OPNV {Auswahl); Quelle: dwif

Die Finanzierung, der in der Gastekarte enthaltenen Leistungen, ist vielerorts Voraus-
setzung fur eine Prozessbeteiligung. Ein gesichertes Einnahmepotenzial durch ein
hohes Ubernachiungsaufkommen sowie durch einen hohen Anteil an Ubernachtun-
gen im Leisure-Segment wirken sich ebenso positiv aus wie ein Ortspradikat,
wodurch eine Finanzierung Gber die Kurtaxe erfolgen kann.

Des Weiteren braucht die Einfihrung eines Gastekartensystems eine breite Prozess-
beteiligung sowie starke Akteure, die Aufklarungs- sowie Informationsarbeit leisten
und den Prozess fortlaufend vorantreiben. Hierbei sind in den jeweiligen Regionen
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leistungsstarke Betriebsstrukiuren ebenso wichtig, wie aufgeschlossene Leistungstra-
ger und weitere Akteure sowie vom Thema Oberzeugte Multiplikatoren beziehungs-
weise. Meinungsfuhrer.

Nicht zuletzt gibt es eine ganze Reihe weiterer Einflussfaktoren, die sich positiv wie
negativ auf den Einflihrungsprozess auswirken kénnen. Dazu zdhlen neben Qualitdt
und Quantitit des OPNV-Systems auch die vorhandenen politischen Strukturen (zum
Beispiel beteiligte Verwaltungseinheiten) oder die OPNV-Affinitit der touristischen
Zielgruppen in den jeweiligen ,,Subregionen”.

Nachiolgend werden die ,Subregionen” charakterisiert.

Wartburgregion mit Eisenach

In die Bewertung der Region Wartburgregion mit Eisenach flossen insgesami zwolf
relevante Orte mit touristischem Aufkommen ein. Diese liegen alle im Landkreis
Wartburgkreis und sind Bad Liebenstein, Bad Salzungen, Berka/Werra, Dankmars-
hausen, Eisenach, Frauensee, Gerstungen, Marksuhl, Moorgrund, Ruhla, Tiefenort
und Wutha-Farnroda.

Die Wartburgregion mit Eisenach verfligt Uber ein hohes touristisches Aufkommen
und damit Uber ein hohes Einnahmepotenzial. Gleichzeitig ist die Region aber stark
durch die Stadt Eisenach (hoher Geschaftsreiseanteil) sowie durch die Kurorte Bad
Liebenstein und Bad Salzungen (hoher Anteil Ubernachtungen in Kur-/Rehakliniken)
gepragt. Wahrend Geschaftsreisende aufgrund der Kurtaxe-Befreiung generell vom
Gastekartenmodell ausgeschlossen sind, gilt es in den Kurorten abzuklaren, inwie-
weit die Mobilitit der Kur- und Rehagiste eine Teilnahme am Modell Rennsteig-Ti-
cket erlaubt und ob diese Ubernachtungen in eine Umlageberechnung integriert
werden,

In den Gesprachen mit den Akteuren vor Ort zeigten sich die Gesprachspartner aus
Eisenach auigeschlossen gegeniber einer Teilnahme am Rennsteig-Modell. Auch
aus den Gemeinden Bad Liebenstein, Gerstungen und Ruhla haben die Experten be-
reits positive Signale erhalten. Zudem stehen aufgrund bereits zahlreicher Initiativen
im touristischen OPNV sowie der hohen Anzahl an touristischen Busverkehren viele
Beherbergungsbetriebe, insbesondere die Leitbetriebe, hinter dem Thema Gaste-
card inklusive kostenlosermn OPNV.

In Bad Liebenstein und Bad Salzungen bestehen bereits vergleichbare E-Gastekar-
tensysteme. Aufgrund der genutzten Technik (AVS-Meldeschein} ist eine Ubertrag-
barkeit dieser Gastekarten auf das Systern Rennsteig-Ticket problemlos moglich.

Obwoehl die Region grundsaizlich vom Modell Rennsteig-Ticket Gberzeugt ist, er-
schweren, laut Expertenmeinung, die bestehenden Crganisationsstrukturen an der
Basis die Kommunikation beziehungsweise ein aktives Vorantreiben des Projekts.

Das OPNV-Netz der Region wurde in den Gesprachen als stabil, qualitativ hochwertig
und modern bewertet. Die Akteure in der Region stehen einer Einfihrung des
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kostenlosen OPNV-Fahren mit Géstekarte positiv gegeniiber. Zudem wurde die Kul-
turregion Wartburg als Produktmarke in der Tourismuskonzeption Thiringer Wald
2025 definiert. Ein Gastekartensystem ohne Integration der Wartburgregion mit Ei-
senach wirde daher nur in Teilen zur Tourismuskonzeption 2025 passen. Die zeit-
nahe Integration der Region Wartburg mit Eisenach in das Modell Rennsteig-Ticket
hat daher aus gutachterlicher Sicht hohe Prioritat.

Wartburgregion inkl. Eisenach

Basisinformation - Daten/Fakten:

= 12 relevante Orte mit touristischem Aufkommen
= 3 pradikatisierte Orte (Bad Liebenstein, Bad Salzungen, Ruhla)

= Rund 250 Beherbergungsbetricbe
~ 32% gewerbliche Betriebe (@ BetriebsgroBe: 40 Betten)
—  48% Privatunterkiinfte
= Rund 1.060.000 Ubernachtungen (Anteil pradikatisierte Orte:58%; Anteil
Geschiftsreisende: 30%)
— 51% in gewerblichen Betrieben (ohne Kur-/Rehakliniken)
— 8% in Privatunterkiinften
41% in Kur-/Rehakliniken
= E-Gistekartensysteme inkl. kostenlosem OPNV in Bad Salzungen und
Bad Liebenstein
— elektronischer AVS-Meldeschein
— tour. Leistungen (Rabatte) ohne Ausschiittung an Leistungstrager
~ Bad Salzungen: OPNV Finanzierung iiber Kurtaxe
— Bad Liebenstein: Kein Ausschiittung an OPNV (Pilotprojekt bis Mai)

Barcode
Starken/Chancen: Schwichen/Risiken:
= Hohes Ubernachtungsvolumen = Hoher Ubernachtungsanteil der pradikatisierten Orte
aber auch groBe Bedeutung der Kur-/Rehakliniken -
= Gesamte Region liegt im Landkreis Wartburgkreis Mobilitat der Kur-/Reha-Giste unklar
= Hohe Anzahl touristischer Busverkehre (stabile = Héherer Geschaftsreiseanteil

Finanzierung, RegelmaBigkeit, Fahrplane etc.)

= Touristisch stark durch Fisenach geprigt
= Leilbelriebe sind vom Rennsteig Tickel iiberzeugt

= Cher geringe BetriebsgréfBe der gewerblichen

= Bad Liebenstein, Ruhla und Gerstungen sind einer Unterkiinfte
Teilnahme sehr aufgeschlossen - Eisenach steht dem
ebenfalls offen gegeniiber = Kaum professionelle Organisationsstrukturen an der
Basis

= Bereits viele Initiativen im touristischen OPNV vorhanden
- Region steht hinter diesem Thema = Randlage / Region in 3 Destinationen

= Einfache Ubertagbarkeit der bestehenden Gastekarten
auf das System Rennsteig Ticket

Fazit:

= Das OPNV-Netz in der Region ist stabil, qualitativ hochwertig und modern. Die Akteure in der Region stehen einer Einfiihrung
des kostenlosen OPNV-Fahren mit Gastekarte positiv gegeniiber.

= Die Kulturregion Wartburg wurde als Produktmarke in der Tourismuskonzeption Thiiringer Wald 2025 definiert. Eine zeitnahe
Integration in das Modell Rennsteig-Ticket hat daher hohe Prioritat.

o e dwif .. & e

Abbildung 20: ,Fact-Sheet” Wartburgregion mit Eisenach; Quelle: dwif; Datenbasis: Amtliche
Statistik, eigene Recherche und Berechnungen dwif
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Inselsbergregion

Bei der Inselsbergregion handelt sich um eine vergleichsweise kleinrdumliche Region
mit wenigen betroffenen Orten. Insgesamt wurden in der Bewertung die acht Ge-
meinden Brotterode-Trusetal, Floh-Seligenthal, Friedrichroda, Georgenihal, Leinatal,
Tabarz, Tambach-Dietharz und Waltershausen beriGcksichtigt.

Die Inselsbergregion verfiigt als klassische Ferienregion Gber ein hohes Ubernach-
tungsaufkommen und leisiungsstarke Betriebe. Nur ein vergleichsweise geringer An-
teil der Ubernachtungen entfallt auf Geschiftsreisen sowie Ubernachtungen in Kur-
/Rehakliniken. Gleichzeitig werden rund 95 % der Ubernachtungen in den sechs pra-
dikatisierten Orten generiert. Die Inselsbergregion ist touristisch stark durch die
Stadte Friedrichroda und Tabarz gepragt.

Die Inselsbergregion ist Vorreiter beim Thema Gistekarte inklusive OPNV-Nutzung
und hat, laut eigener Aussage, groBBes Interesse mit ihren Partnern die bereits beste-
hende manuelle Gastekarie Inselsbergregion durch das Modell Rennsteig-Ticket zu
erweitern. Der technische Aufwand zur Verknipfung der Kurkarte in Friedrichroda
mit dem Systemn des Rennsteig-Tickets ist zu prifen. Eine Kooperation beider Sys-
teme Uber Schnittstellen ist grundsatzlich méglich.

Die Akteure in der Region stehen, laut der Experten, einer Erweiterung der Gaste-
karte positiv gegentber. Im Fall einer Erweiterung besteht in den Beherbergungsbe-
trieben zudem Akzeptanz beziglich einer eventuellen Erhéhung des Kurbeitrags zu
deren Finanzierung.

Aufgrund der Nahe zum derzeit bestehenden Glltigkeitsbereich des Rennsteig-Ti-
ckets, der touristischen Strukturen sowie der aufgeschlossenen Akteure und Leis-
tungstrager wird der Inselsbergregion eine hohe Prioritit bei der Erweiterung des

Modell Rennsteig-Tickets zugeschrieben.
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Inselsbergregion

Basisinformation - Daten/Fakten:
8 relevante Orte mit touristischem Aufkommen

4 pradikatisierte Orte (Brolterode- Truselal, Floh-Seligenthal ,
Rund 214 Beherbergungsbetriebe
— 35% gewerbliche Betriebe (@ BetriebsgréBe: 59 Betten)
~  65% Privatunterkiinfte
Rund 766.000 Ubernachtungen (Anteil pradikatisierte Orte:96%; Anteil
Geschaftsreisende: 15%)
83% in gewerblichen Betrieben (ohne Kur-/Rehakliniken)
9% in Privatunterkiinften
8% in Kur-/Rehakliniken

Manuelle Gastekarte Inselsbergregion inkl. kostenlosem OPNV

Teilnehmer: Floh-Seligenthal, Friedrichroda, Georgenthal, Bad Tabarz,
Tambach Dictharz

— kein elektronischer Meldeschein
— tour. Leistungen (Rabatte) ohne Ausschiittung an Leistungstrager
— OPNV Finanzierung {iber Kurtaxe

— kein Barcode rhariF < EOET

Starken/Chancen: Schwachen/Risiken:

= Hohes Ubernachtungsautkommen und gleichzeitig geringer = Touristisch stark durch Friedrichroda gepragt

Antcil an Geschéftsreisen und Kur / Reha Ubernachtungen
= Fir Friedrichroda ist der technische Autwand zur
Vergleichsweise groBe BetriebsgroBe der Unterkunfte Migration der ortlichen Kurkarte in das System
Rennsteig-Ticket zu priifen

Vergleichsweise kleine Region mit uberschaubarer
Anzahl der betroffenen Orte

Hoher Ubernachtungsanteil pradikatisierter Orte
Vorreiter beim Thema Gastekarte inkl. kostenloser OPNV
Interesse mit den Partnern das System zu erweitern

Réumliche Nahe zum derzeit bestehenden Giiltigkeitsgebiet
des Rennsteig Tickets

Fazit:

= Klassische Ferienregion mit hohem Ubernachtungsaufkommen im Leisure-Bereich und leistungsstarken Betrieben (z.B. AHORN

Berghotel)

= Thema autgrund der bereits lange bestehenden Géstekarte etabliert. Akteure/Leistungstréger sind Erweiterung autgeschlosser

= Subregion mit hoher Priorit4t bei der Erweiterung des Modell Rennsteig-Tickets

und verfiigen iiber groBe Erfahrung beim Prozess der Einfuhrung einer Gistekarte inkl. kostenlosen OPNV.

* i
dwif .. & GOE

Abbildung 21: Fact-Sheet” Inselsbergregion; Quelle: dwif; Datenbasis: Amtliche Statistik, ei-

gene Recherche und Berechnungen dwif

Ferienregion Masserberg

Bei der Ferienregion Masserberg handelt sich um eine vergleichsweise kleinrdumli-

che Region mit wenigen betroffenen Orten. Insgesamt flossen die finf Gemeinden

Auengrund, Eisfeld, Masserberg, Sachsenbrunn und Schleusingen in die Bewertung

ein.

Die gesamte Ferienregion Masserberg liegtim Landkreis Hildburghausen.

Einziger pradikatisierter Ort der Region ist die Stadt Masserberg, die fur 80% des
stark freizeitgepragten Ubernachtungsaufkommens der Region verantwortlich ist.
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Die Akteure der Region sind einer Gistekarte inklusive kostenlosen OPNV aufge-
schlossen. Aufgrund der bereiis erfolgten Teilnahme der Gemeinde Schleusegrund
und des Hotel Rennsteig (Masserberg) an der Gastekarte der Biosphérenregion so-
wie der Beteiligung der Stadt Masserberg seit Juli 2019, ist das Thema in der Region
bereits tief verankert und entsprechend weit fortgeschritten.

Die Ferienregion Masserberg ist einer der zentralen Mittelpunkte, der in der Touris-
muskonzeption Thiringer Wald 2025 definierten Produktmarken ,Aktivregion Renn-
steig” und ,Naturregion UNESCO Biosphéarenreservat”. Aufgrund der zusatzlichen
guten touristischen und strukturellen Voraussetzungen kommt ihr aus gutachterlicher
Sicht eine hohe Prioritdt bei der Erweiterung des Modell Rennsteig-Ticket zu.

Ferienregion Masserberg

Basisinformation - Daten/Fakten:
= 5 relevante Orte mit touristischem Aufkommen
= | pradikatisierter Ort (Masserberg)

= Rund 85 Beherbergungsbetriebe
~ 43% gewerbliche Betriebe (2 BetriebsgréBe: 39 Betten)
—  57% Privatunterkiinfte
= Rund 285.000 Ubernachtungen (Anteil pridikatisierte Orte:80%; Anteil
Geschéftsreisende: 10%)
- 63% in gewerblichen Betrieben (chne Kur-/Rehakliniken)
~ 13% in Privatunterkiinften
—  24% in Kur-/Rehakliniken

= Stadt Masserberg: Teilnahme ab Juli 2019 an Rennsteig Ticket

Starken/Chancen: Schwéachen/Risiken:
= Ferienregion mit hohem Anteil an Ubernachtungen = Touristisch sehr stark durch die Stadt Masserberg
im |Leisure-Segment gepragt (< durch bereits erfolgte Teilnahme aber

- . P Funktion als Multiplikator)
= Hoher Ubernachtungsanteil der pridikalisierten Orle

= Kleine Region innerhalb eines | andkreises mit
iberschaubarer Anzahl der betrotfenen Orte

= Akteure der Region ggii. Prozess autgeschlossen
= Zentrale Rolle innerhalb der Produktmarken Aktivregion

Rennsteig und Naturregion UNESCO Biosphérenreservat
(Tourismuskonzeption Thiiringer Wald 2025)

Fazit:
= Klassische Ferienregion mit hohem Ubernachtungsautkommen im Leisure-Bereich
= [hema aufgrund der leilnahme von Masserberg in der Region bereits weit fortgeschritten

= Subregion mit hoher Prioritiit bei der Erweiterung des Modell Rennsteig-Tickets

[} ==
dwif .. &

Abbildung 22: Fact-Sheet” Ferienregion Masserberg; Quelle: dwif; Datenbasis: Amtliche Sta-
tistik, eigene Recherche und Berechnungen dwif
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Ferienregion Oberhof

In die Bewertung der Ferienregion Oberhof flossen insgesamt zwdlf Orte mit touristi-
schem Aufkommen ein. Diese sind Crawinkel, Gehlberg, Luisenthal, Oberhof, Ober-
schénau, Rotterode, Schmiedefeld am Rennsteig, Steinbach-Hallenberg, Suhl, Unier-
schdnau, Viernau und Zella-Mehlis. Insgesamt sind in dieser ,Subregion” mit den
Landkreisen Gotha und Schmalkalden-Meiningen sowie der kreisfreien Stadit Suhl
drei Verwaltungseinheiten betroffen.

Die Ferienregion Oberhof verfligt Gber leistungsstarke Betriebe sowie ein hohes tou-
ristisches Aufkommen. Der Grol3teil des Volumens wird dabei durch die sechs pridi-
katisierten Gemeinden generiert, die (iber 90 % der Ubernachtungen in der Region
vereinen. Nur ein vergleichsweise geringer Anteil der Ubernachtungen entfallt auf
Geschiftsreisen, Ubernachtungen in Kur-/Rehakliniken spielen keine Rolle.

Die Ferienregion Cberhof ist stark durch die Stadte Oberhol und Suhl geprigt. Beide
Gemeinden stehen einer Teilnahme am System Rennsteig-Ticket grundséizliche offen
gegentber. Die Gemeinden Gehlberg und Schimiedefeld sind bereits Teilnehmer am
Rennsteig-Ticket und kdnnen in der Region somit als Multiplikatoren dienen.

In Oberhof/Steinbach-Hallenberg und Zella-Mehlis bestehen bereits E-Gastekarten-
systeme. Die Maglichkeit der Ubertagung dieser bestehenden Systeme in das Modell
Rennsteig-Ticket ist zu prifen. Eine technische Kooperation beider Systeme ist tiber
Schnittstellen grundsatzlich méglich.

Obwahl die Akteure in der Region grundséatzlich vom Modell Rennsteig-Ticket tber-
zeugt sind, erschweren, laut der Experten, einzelne Konflikte auf politischer Ebene
ein flichendeckendes aktives Vorantreiben des Prozesses.

Bei der Ferienregion Oberhof handelt es sich um ein attraktives Cuell- und Zielge-
biet, das eine Gastekarte grundsatzlich aufwertet. Die touristischen Strukturen be-
giinstigen die Einfiihrung einer Gastekarte inklusive kostenlosem OPNV. Zudem
wurde die Eventregion Oberhof als Produktmarke in der Tourismuskonzeption Thi-
ringer Wald 2025 definiert und spielt zudem auch eine zentrale Rolle innerhalb der
Produktmarke Aktivregion. Ein Gastekartensystemn chne Integration der Ferienregion
Oberhof wiirde daher nur in Teilen der Tourismuskonzeption entsprechen. Die zeit-
nahe Integration der Ferienregion Oberhof in das Modell Rennsteig-Ticket hat daher

aus gutachterlicher Sicht hohe Prioritat.
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Ferienregion Oberhof

Basisinformation - Daten/Fakten:
= 12 relevante Orte mit touristischem Aufkommen

= 4 pradikatisierte Orte (Gehlberg, Oberhof, Schmiedefeld am Rennsteig,
Steinbach-Hallenberg, Suhl, Zella-Mehlis)

= Rund 320 Beherbergungsbetriebe
~ 25% gewerbliche Betriebe (g BetriebsgréBe: 69 Betten)
~ 75% Privatunlerkiinfte

= Rund 878.000 Ubernachtungen (Anteil pridikalisierte Orle:93%;
Anteil Geschiftsreisende: 25%)

~ 87% in gewerblichen Betrieben (ohne Kur-/Rehakliniken)
- 13% in Privatunterkiinften

= Keine Ubernachtungen in Kur-/Rehakliniken

= Gehlberg und Schmiedetfeld am Rennsteig sind bereits Teilnehmer im System der Géstekarte Biospharenreservat

= E-Géstekartensystem in Oberhot/Steinbach-Hallenberg = [-Gastekartensystem in Zella-Mehlis
inkl. Mobilitat (Stadtbus Oberhof) ~ keine Mobilitdtsangebote
— elektronischer Meldeschein (REIF System) — elektronischer Meldeschein (REIF-System)
- tour. Leistungen (Rabatte + All Inklusive-Leistungen — tour. Leistungen (Rabatte) ohne Ausschiittung an
iber Umlagefinanzierung) Leistungstrager
- Barcode ~ kein Barcode AhwriF “
Starken/Chancen: Schwichen/Risiken:
= Attraktives Quell-/Zielgebiet = Touristisch sehr stark durch Oberhof und Suhl
cpragt
= Vergleichsweise groBe BetriebsgréBe der aeprad
gewerblichen Beherbergungsbetriebe = Teilweise Konflikte auf politischer Ebene
= Anzahl der betroffenen Orte iiberschaubar = Maglichkeit der Ubertragung bestehender Systeme

| e e noch genau zu priten
= Hoher Ubernachtungsanteil pradikatisierter Orte

. . = Verschiedene Gastekarten im Umlauf - komplizierte
= Gehlberg und Schmiedefeld am Rennsteig bereits Handhabe fiir Giste und Buslahrer (Kontralle)
Teilnehmer am Rennsteig-Ticket (»*Multiplikatoren)

= 3 Landkreise + kreisfreie Stadt Suhl
= Produktmarke Fventregion Oberhof sowie zentrale Rolle

innerhalb der Produktmarke Aktivregion Rennsteig
(Tourismuskonzeption Thiiringer Wald 2025)

= Positive Signale aus Suhl bzgl. Teilnahme; Oberhof generell offen
(Abhéngig von Umlagekonditionen)

Fazit:
= Klassische Ferienregion mit hohem Ubernachtungsautkommen im Freizeit-Bereich und leistungsstarken Betrieben
= Oberhof schr wichtig fur ein attraktives Gastekarten Modell (Aushangeschild)

= Subregion mit hoher Prioritat bei der Erweiterung des Modell Rennsteig Tickets

dwif ..

185 CONSULT

Abbildung 23: ,Fact-Sheet” Ferienregion Oberhof; Cuelle: dwif; Datenbasis: Amtliche Statis-
tik, eigene Recherche und Berechnungen dwif

Region Rennsteig-Schwarzatal {ohne Stadtedreieck)

Die Region Schwarzatal ist eine klassische Ferienregion mit einer hohen Anzahl an
Tourismus-Gemeinden. Insgesamt wurden in der Bewertung 15 Gemeinden beriick-
sichtigt (Bechstedt, Cursdorf, Déschnitz, Katzhitte, Konigsee-Rottenbach, Mellen-
bach, Meura, Meuselbach-Schwarzmuhle, Cberhain, Oberweil3bach, Piesau, Rohr-
bach, Schwarzburg, Sitzendorf, UnterweilBbach).

Die Region Schwarzatal ist durch eher kleinteilige touristische Strukturen gepragt
(Ubernachtungen je Ort, BetriebsgroBe der gewerblichen Betriebe). Gleichzeitig sind
die touristischen Leistungstrager und Akieure dem Thema Gastekarte inklusive
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kostenlosen OPNV sehr aufgeschlossen. Dies spiegelt sich im, seit Frithjahr 2018, be-
stehenden Gastekartensystem Schwarzatal inklusive Rennsteig-Ticket wider. Der ge-
ringe Pradikatisierungsgrad sowie die Folgen der Gebietsreform verhindern jedoch
bisher eine flichendeckende Einfihrung der Gastekarte.

Die Nahe zu vielen touristischen Highlights, ein gut funktionierendes OPNV-System
{vor allem im Stadtedreieck Bad Blankenburg/Rudolstadt/Saalefeld) sowie die bereits
erfolgte Etablierung einer Gastekarte inklusive kostenlosem OPNV, machen die Re-
gion Schwarzatal zu einer ,Subregion” mit hoher Prioritdt beim weiteren Ausbau des
bereits bestehenden Géastekartensystems.

Region Rennsteig-Schwarzatal (ohne stadtedreieck)

Basisinformation - Daten/Fakten:

= 15 relevante Orte mit touristischem Aufkommen (Stand 2017)
= 2 pradikatisierte Orte (Cursdorf, OberweiBbach)

= Rund 220 Beherbergungsbetriebe

- 16% gewerbliche Betriebe (@ BetriebsgréBe: 45 Betten)
—  84% Privatunlerkiinfte

= Rund 150.000 Ubernachtungen (Anteil pridikatisierte Orte:18%; Anteil
Geschiftsreisende: 14%)
— 63% in gewerblichen Betricben (ohne Kur /Rehakliniken)
~  37% in Privatunterkiinften

= Keine Ubernachtungen in Kur-/Rehakliniken

= Gaslekarlensysteme SchwarzatalCard inkl. Rennsteig Ticket
rzatal, Stadtedreieck und

— erweitert um Buslinien im
Schwarzatalbahn
elektronischer AVS-Meldeschein

~ keine weiteren inkludierten tour. Leistungen (Rabatte)

~ Barcode
Starken/Chancen: Schwichen/Risiken:
= Hoher L"Jbernachtungsanteil im Freizeit-Segment = Vergleichsweise geringes touristisches Aufkommen
= Funktionierendes Gastekartensystem inkl. Rennsteig-Ticket = Hoher Anteil Privatvermieter
= Aufgeschlossene Leistungstrager und Touristiker = Geringe BetriebsgroBe der gewerblichen Unterkiinfie
= Gut funktionierendes OPNV-System = Eher geringer Anteil pradikatisierter Orte - nur

Teilnahme der Gemeinden Cursdorf, OberweiBbach.
ABER: Gastekartensystem fiir 18 Gemeinden

Starke touristische Strukturen durch KAG und Verein aufgesetzt - Leistungstriger kénnen liber Verein
TourismusRegion Rennsteig-Schwarzatal lourismusRegion Rennsteig-Schwarzatal teilnehmen.

= Nihe zu touristischen Highlights sowie zum Stadtedreieck

Stadtedreieck (ad Blankenburg, Rudolstadt, Saalfeld/Saale)

Starken/Chancen:

= Ubernachtungsstarke Gemeinden und hoher
Ubernachtungsanteilanteil pridikatisierter Orle

= |cistungsstarke Beherbergungsbetriebe

= Gut funktionierendes OPNV-System (u.a. Verflechtungen in die
Regionen Rennsteig-Schwarzatal und ins Thiringer Meer)

dwif .. &2

Abbildung 24: ,Fact-Sheet” Region Rennsteig-Schwarzatal; Quelle: dwif; Datenbasis: Amtliche
Statistik, eigene Recherche und Berechnungen dwif
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Region Lauscha, Neuhaus am Rennweg, Sonneberg

In die Bewertung der Region Lauscha, Neuhaus am Rennweg, Sonneberg flossen
zehn relevante Orte mit touristischem Aufkommen ein. Diese sind Féritz, Franken-
blick, Gréfenthal, Lauscha, Lichte, Neuhaus am Rennweg, Neuhaus-Schierschniiz,
Schalkau, Sonneberg und Steinach.

Die Region Lauscha, Neuhaus am Rennweg, Sonneberg verfligt (iber ein vergleichs-
weise geringes touristisches Gasteaufkommen. Auch der Ubernachtungsanteil der
pradikatisierten Gemeinden ist unterdurchschnittlich. Gleichzeitig ist die Region
durch eher kleinstrukturelle Beherbergungsbetriebe gekennzeichnet.

Die Region wird stark durch die Gemeinden Neuhaus am Rennweg (zentraler Renn-
steigort) und Sonneberg gepragt. In Neuhaus am Rennweq besteht insbesondere auf
Seiten der Leistungstrdger grundsatzlich Interesse am Modell Rennsteig-Ticket. Auf
Verwaltungsebene genieBen zum momentanen Zeitpunkt jedoch andere Projekte
eine hdhere Prioritét. In vielen Orten der Region besteht, laut der Experten, noch ho-
her Aufkldrungs- und Informationsbedarf.

Trotz der vergleichsweisen geringen touristischen Bedeutung ist die Region Lauscha,
Neuhaus am Rennweg, Sonneberg mittelfristig ein wichtiger Baustein im Zuge der
Erweiterung des Modells Rennsteig-Ticket. Zum einen ist die Region Gber das Schau-
fensterprodukt , Thiringer Wald-Glas und Christbaumschmuck” (Tourismuskonzep-
tion 2025) sowie das Projekt Weihnachtsglanz am Rennsteig” als kiinftiges Zielgebiet
von grofer Bedeutung. Zum anderen kommt der Region bei einem mitielfristig ge-
planten Lickenschluss mit den bayerischen Rennsteig-Orten (Stichworl: Gemeinsame
Marke Rennsteig) eine wichtige Schlisselrolle zu.

Eine Integration der Region Lauscha, Neuhaus am Rennweg, Sonneberg und ihrer
attraktiven Produkte (zum Beispiel Thiringer Wald-Glas) in das Modell Rennsteig-Ti-
cket wire aus gutachterlicher Sicht sinnvoll. Dennoch wird vor dem Hintergrund der
touristischen Strukturen und des zum Teil geringen Interesses bezliglich des Themas
Géstekarte inklusive kostenlosem OPNV empfohlen, die Region bei der Umsetzung
zunachst mit geringerer Prioritat einzustufen, da die kurzfristige Umsetzungswahr-

scheinlichkeit geringer als in anderen Regionen ist.
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Region Lauscha, Neuhaus am Rennweg, Sonneberg

Basisinformation - Daten/Fakten:
= 10 relevante Orle mit louristischem Aufkommen
= 2 pradikatisierte Orte (Neuhaus am Rennweg, Steinach)

= Rund 120 Beherbergungsbetriebe
37% gewerbliche Betriebe (o BetriebsgréBe: 30 Betten)
—  63% Privatunterkiinfte
= Rund 200.000 Ubernachtungen (Anteil pradikatisierte Orte:46%; Anteil
Geschéftsreisende: 20%)
— 54% in gewerblichen Betrieben (ohne Kur-/Rehakliniken)
—  26% in Privatunterkiinften
— 20% in Kur-/Rehakliniken

= Manuelle Gistekarte ,Drei Stidle Giaslekarte”
~ Teilnehmer: Neuhaus am Rennweg, Steinach, Lauscha
— kein elektronischer Meldeschein
— tour. Leistungen (Rabatte) ohne Ausschuttung an Leistungstrager
- keine Mobilitatsangebote enthalten
— kein Barcade

Starken/Chancen: Schwichen/Risiken:

= Tourismuskonzeption 2025: Thiiringer Wald-Glas und = Vergleichsweise geringes Ubernachtungsaufkommen
Christbaumschmuck als Schaufensterprodukt .
= Geringer Ubernachtungsanteil pradikatisierter Gemeinden
= Projekt ,Weihnachtglanz am Rennsteig” o . . . .
= Geringe BetriebsgréBe der gewerblichen Unterkiinfte
= Necuhaus als zentraler Rennsteig Ort i
= Jouristische stark durch die Stédte Neuhaus am Rennweg

= Grundsatzliches Interesse von Neuhaus am Rennsteig, und Sonncberg gepragt
aber Gemeinde mit derzeit anderen Priorititen
(Vermieter aufgeschlossen) = Orte haben teilweise kein Interesse bzw. sind weitere

Informationen/Aufklirung notwendig
= Bereitschaft der Integration von Siid-Thiiringen-Bahn . .
(STB) und Schienenpersonennahverkehr (SPNV) = GroBle Herauslorderung: Finanzierung (2T.
Haushaltskonsolidierung in einzelnen Gemeinden)
= Mittelfristig Erganzung der wichtigsten bayerischen
Rennsteig-Orte (gemeinsame Marke Rennsteig)

Fazit:
= Cher geringes Ubernachtungsvolumen aber groBe Bedeutung fiir Tagesausfliigler und Urlauberlokalverkehr.

= Das Thema Géstekarte inkl. kostenlose OPNV-Nutzung stdBt in der Region bisher auf vergleichsweise geringe Resonanz. In den
cinzelnen Orten besteht zT. kein Interesse bzw. mussen die Akteure hdufig erst iber den Prozess informiert werden

= Vorschlag: Vor dem Hintergrund der eigenen Aussagen, bei der Umsetzung mit geringerer Prioritit einzustufen

Abbildung 25: Fact-Sheet” Region Lauscha, Neuhaus am Rennweg, Sonneberg; Quelle: dwif;
Datenbasis: Amtliche Statistik, eigene Recherche und Berechnungen dwif

Thiringer Meer

In der Bewertung der Region Thiringer Meer wurden 15 Gemeinden bericksichtigt
{Bad Lobenstein, Blankenberg, Blankenstein, Drognitz, EBbach, Géssitz, Krolpa, Leu-
tenberg, Pottiga, Remptendorf, Saalburg-Ebersdori, Schleiz, Unterwellenborn, Wil-
helmsdori und Ziegenrick). Davon sind lediglich zwei Gemeinden pradikatisiert (Bad
Lobenstein und Ziegenrick).

Die Region Thiringer Meer ist durch eher kleinteilige, zum Teil wenig professionali-
sierte touristische Strukturen geprigt. Dies spiegelt zum Beispiel im geringen Uber-
nachtungs-Yolumen der einzelnen Orte, der unterdurchschnittlichen BetriebsgroBe
oder dem vieleroris fehlenden Meldewesen zur Erfassung der Ubernachtungsgéste
wider. Hinzu kommt eine vergleichsweise groi3e Bedeutung des Camping-Segments.
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Inwieweit Camping-Urlauber jedoch als Zielgruppe fiir eine Géastekarte inklusive kos-
tenlosen OPNV in Frage kommen ist derzeit nicht gesichert zu beantworten. Auf-
grund vorhandener Aussagen wird von einem Oberdurchschnittlichen Interesse am
Thema Gastekarte mit OPNV-Nutzung ausgegangen.

In den Gemeinden der Region si6B3t das Thema Gastekarie inklusive kostenloser
OPNV-Nutzung bisher hdufig auf wenig Resonanz. Entweder besteht, laut der Exper-
ten, kein Interesse oder zumindest noch groBer Aufklarungs- und Informationsbedart.

Neben des dstlichen Rennsteig-Startpunkts in Blankenstein bietet die Region Thiirin-
ger Meer die einzigartige Verbindung der Themen ,Wald und Wasser” und sollte bei
weiterer Erlebbarmachung dieser abwechselnden Naturrdume {Tourismuskonzeption
Thiringer Wald 2025) als attraktive Zielregion aus gutachterlicher Sicht mittelfristig in
das Modell Rennsteig-Ticket integriert werden. Aufgrund der vorhandenen Struktu-
ren sowie der Experten-Einschitzung beziiglich des derzeitigen Interesses an einem
entsprechenden Géastekartenmaodell, schlagen wir jedoch vor, die Region Thiringer
Meer zunichst mit einer geringen Priorisierung zu versehen, da die kurziristige Um-
setzungswahrscheinlichkeit geringer als in anderen Regionen ist.

Thiringer Meer

Basisinformation - Daten/Fakten:

= 15 relevante Orte mit touristischem Aufkommen

= 2 pradikatisierte Orte (Bad Lobenstein, Ziegenruck)

= Rund 140 Beherbergungsbetriebe
~ 31% gewerbliche Betriebe (v Belriebsgréfe: 35 Bellen)
- 49% Privatunterkiinfte

= Rund 237.000 Ubernachtungen (Anteil pradikatisierte Orte:446%; Anteil
Geschaftsreisende: 10%)
~  46% in gewerblichen Betrieben (ohne Kur-/Rehakliniken)
- 26% in Privatunterkiinften
—  28% in Kur-/Rehakliniken

= Keine bestehenden Géstekartensysteme
Starken/Chancen: Schwéachen/Risiken:
= Geringer Geschiftsreiseanteil = Geringer Ubernachumgsanteil pridikatisierter Gemeinden

sowie gewerblicher Beherbergungsbetriebe
= Finsigarlige Verbindung der Themen Wald und

Wasser” im Thiringer Wald. = Geringe BetriebsgroBe der gewerblichen Unterkiinfte

= Bei weiterer Erlebbarmachung dieser = Einzelne Gemeinden haben Teilnahme bereits abgelehnt
abwechselnden Naturriume (MaBnahme TK 2025)
attraktive Zielregion. = Weitere Informationen/Aufklarung in den Orten nétig

= Ostlicher Startpunkt des Rennsteigs in Blankenstein - OPNV-Angehol auBerhalb der griBeren Orle ausbaulihig
(per SPNV erreichbar)

= Hoher Anteil Camping-Urlauber - Interesse dieser
Gastegruppe unklar

= Viele Orte noch ohne Meldeschein
= Randlage

Fazit:

= Teilweise kleinteilige touristische Strukturen (Ubernachtungen je Ort, BetriebsgréBe elc.)

= Das Thema Gistekarte inkl. kostenlose OPNV-Nutzung st&Bt in der Region bisher auf vergleichsweise geringe Resonanz. In den
einzelnen Orten besteht z.T. kein Interesse bzw. missen die Akteure hiufig erst iber den Prozess informiert werden.

= Vorschlag: Vor dem Hintergrund der eigenen Aussagen, bei der Umsetzung mit geringerer Prioritit einzustufen

dwif .

1RS CONSULT

Abbildung 26: ,Fact-Sheet” Region Thiiringer Meer; Cuelle: dwif; Datenbasis: Amtliche Statis-
tik, eigene Recherche und Berechnungen dwif
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3.2

Erweiterungsmoglichkeiten des Rennsteig-Tickets - Priorisierung

Prioritat 1

Die Biosphérenregion sowie die Region Rennsteig-Schwarzatal sind bereits Teil des
Rennsteig-Tickets. Hier hat eine Erweiterung um die noch nicht teilnehmenden
Stadte und Gemeinden hohe Prioritdt. Gleiches gilt fir die Ferienregion Masserberg,
in der seit Juli 2019 die Stadt Masserberg in das Rennsteig-Tickt integriert ist.

Eine zeitnahe Integration in das Modell ,Rennsteig-Ticket” wird fir die ,Subregicnen”
Wartburgregion inklusive Eisenach, Inselsbergregion und die Ferienregion Oberhof
empfohlen. Die Wartburgregion inklusive Eisenach und die Inselsbergregion recht-
fertigen diese Einschitzung in erster Linie durch ihr hohes touristisches Potenzial,
eine gute Ausgangslage im OPNV sowie durch eine positiven Einstellung der touristi-
schen Akteure beziiglich des Themas ,Géstekarte inklusive kostenlosen OPNV”,

Die Ferienregion Oberhof hat ebenfalls hohes touristische Potenzial und ist ein wich-
tiger Marketinganker der Destination Tharinger Wald (unter anderem Produktmarke
in der Tourismuskonzeption Thiringer Wald 2025). Trotz leichter Vorbehalte einzel-

ner Akteure wird im Hinblick auf die Attraktivitit einer Géastekarte inklusive kostenlo-
sen OPNV die zeitnahe Integration der Region Oberhof in das Modell ,Rennsteig-Ti-
cket” empfohlen.

Prioritat 2

Den Regionen Lauscha, Neuhaus a. R., Sonneberg und Thiringer Meer wird bei der
Integration in das Modell ,Rennsteig-Ticket” eine geringere Prioritdt zugewiesen.

Dies bedeutet aber nicht, dass der Prozess in diesen Regionen nicht weiter vorange-
trieben werden muss, beziehungsweise vernachlassigt werden kann. Denn als ,Sub-
regionen” mit attraktiven Angeboten sowie vor dem Hintergrund einer ,Gesamt-Lo-
sung” im Verbandsgebiet des Regionalverbunds Thiringer Wald e V. sollten beide
Regionen aus gutachterlicher Sicht mitieliristig ebenfalls in das Modell Rennsteig-Ti-
cket integriert werden. Vor dem Hintergrund der vorhandenen touristischen Struktu-
ren und der teilweisen noch geringen Beilirwortung in den ,Subregionen” Lauscha,
Neuhaus a. R., Sonneberg und Thiringer Meer ist im Vorfeld einer Integration jedoch
zunachst vergleichsweise viel Informations- und Aufklarungsarbeit vor Ort ndtig. Erst
danach ist eine Umsetzung des Rennsteig-Tickets realistisch.

Handlungsbedarf im OPNV

Im Rahmen der OPNV-Analyse im Kapitel 2.4 wurden zahlreiche Handlungsbedarfe
fur einen attraktiven OPNV definiert. Im Folgenden werden konkrete Mal3nahmen
entworfen, da eine OPNV-Umlage i Rahmen der Gastekarte nur zielfithrend ist, so-
fern der OPNV von den Gésten auch sinnvoll genutzt werden kann.

Hinweis: Da sdmtliche Fahrlagenplanungen streng symmetrisch durchgefihrt wer-
den, werden Anschlisse immer in beide Richtungen gewahrleistet. Aufgrund der
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3.3

3.3.1

besseren Lesbarkeit werden Anschlisse jedoch in der Regel nur nach dem Schema
«--Anschluss nach Jena” bezeichnet, die Rickrichtung wird immer einbezogen. Sollte
ein Anschluss im Ausnahmefall explizit in nur eine Hin- oder Rickrichtung méglich
sein, wird gesondert darauf hingewiesen.

Ziele fir OPNV-MaBnahmen

Ziel der MaBnahmen soll es sein dem Urlauber ein integriertes, unternehmensuber-
greifendes und attraktives Angebot zu machen, durch das er seine Ziele mittels
OPNV erreichen kann. So werden einerseits flexible Planungen méglich, indem bei-
spielsweise ein Wanderer nicht zu seinem PKW zurlickkehren muss, sondern nach Be-
endigung der Wanderung mittels OPNV zum Ausgangspunkt zuriickkehren kann.
Zum anderen wird durch die Einsparung von PKW-Fahrten die Umwelt, Ressourcen
und Flachen der Region geschont und so das gesamte Gebiet attraktiver. Ein attrakti-
ver OPNV ist auch die Voraussetzung, die wachsende Gruppe derer zu erreichen, die
nicht Ober einen PKW verfagen.

Als weiterer Nebeneffekt kann durch ein besseres touristisches Angebot auch die
OPNV-Versorgung der Einheimischen verbessert werden.

Vorranging ist es das Ziel, die Quellen und Ziele innerhalb der Untersuchungsgebiete
optimal unter der Bericksichtigung dkonomischer Aspekte zu bedienten. Durch eine
integrierte Betrachtung mit dem SPNV soll das Verkehrsangebot jedoch auch fir die
uberregionale An -und Abreise sowie fir die Erreichung ven regionalen Zielen auBer-
halb der Rennsteig-Regicn nutzbar sein.

MaBnahmenkonzept fiir den touristischen OPNV

Die folgenden MaBnahmenkonzepte basieren auf den vorhergegangenen Untersu-
chungen in Kapitel 2.4. Die MaBnahmen werden jedoch ,subregionsibergreifend”
betrachtet. Aufgrund der rdumlichen GréBe des Untersuchungsgebiets werden der
Thiringer Wald und das Thiringer Meer mit den zugehdrigen ,Subregionen” in drei
Konzeptregionen analog der folgenden Kapitel unterteilt.

Als Zielfunktion sollen sinnvolle SPNV-Verknipfungspunkte und touristische Ziele mit
den Ubernachtungsorten méglichst vieler Touristen unter minimalen Aufwénden mit-
einander verknipft werden.

Wartburg- und Inselsbergregion

Aus der Angebotsanalyse ging als Handlungsbedarf hervor, dass rennsteigiber-
schreitende Nord-Sid Achsen zu errichten sind. Ebenso soll die Bedienungshaufig-
keit am Wochenende verbessert werden. Als Losungsmoglichkeit wird die Errichtung
einer touristischen Buslinie vorgeschlagen. Die Fahrlagen der Buslinie sollen sich an
entsprechenden SPNV-Taktknoten orientieren. Ferner ist es sinnvoll, ginzelne
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bestehende StPNV-Linien in ihren Fahrlagen entsprechend der touristischen Buslinie
zu verschieben und ggf. die Bedienungshaufigkeit auszuweiten.

Die touristisch relevanteste Stadt im Untersuchungsraum ist Eisenach. Eisenach wird
mit dem SPNV an Bad Salzungen und dber die Buslinie 840 an Tabarz angebunden.
Die konzipierte Wanderbuslinie beginnt in Bad Salzungen Bad Salzungen und fuhrt
nach Liebenstein. Die bereits bestehende Linie Bad Salzungen - Liebenstein betrieb-
lich in das Angebot integriert werden. In Bad Liebenstein ist eine Verknipfung mit
dem StPNV-Angebot in Richtung Eisenach Gber Moorgrund beziehungsweise Ruhla
anzustreben. Die Konzeptlinie verkehrt weiter Gber Trusetal, Brotterode, Inselsberg-
Funpark nach Tabarz und Friedrichroda, wo Umsteigemdglichkeiten an den SPNV so-
wig die Tharingerwaldbahn in Richtung Gotha bestehen. Im weiteren Verlauf verkehrt
die Linie Uber Georgenthal, wo umfangreiche StPNV-Anschlisse einrichtbar sind,
Tambach-Dietharz und Floh-Seligenthal nach Schmalkalden. In Schmalkalden besteht
abermals Ubergang zum SPNV. Auf dem Abschnitt Friedrichroda - Georgenthal -
Tambach-Dietharz kdnnen parallel verkehrende StPNV-Angebote beirieblich inte-
griert werden. Im Bereich Georgenthal missen einzelne Anpassungen an der Fiih-
rung bestehender Linien durchgefiihrt werden.

Die Ubernachtungszahl der Gemeinden entlang der Linie betrigt 1,23 Millionen.
Touristische Ziele, die durch die Linie angebunden werden, sind beispielsweise Bad
Salzungen (Altstadt und Solewelt), Trusetaler Wasserfall, Inselsberg Funpark, Marien-

glashdhle Friedrichroda, Thiringer WaldstraBenbahn, Rennsteig-Wanderetappen
und die Alistadt von Schmalkalden.
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Abbildung 27: Konzeptverlauf der touristischen Buslinie Wartburg- und Inselsbergregion
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3.3.2

Als Vorzugsvariante verkehrt die Linie durchgehend von Bad Salzungen nach Schmal-
kalden. Die Fahrlagen orientieren sich an der ,internationalen Symmetrieminuten
58,5". Die Fahrlagen sowie die Anschlussbeziehungen der Linie sind in Abbildung 28
dargestellt.

Ebenfalls ist die Ableitung einer von Bad Salzungen in Reinhardsbrunn endenden Mi-
nimalvariante denkbar. Dem Vorteil von Kosteneinsparungen stehen hier ein gerin-
gerer Fahrgastkomiort durch haufigeres Umsteigen sowie eine unatiraktiv geringe
Bedienungshaufigkeit des Abschnitts Tambach-Dietharz - Schmalkalden gegeniber.

840 Ri. Eisenach | STBRI. Frottstadt/
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Abbildung 28: Fahrlagen und Anschlliisse der touristischen Buslinie

Rennsteig-Mitte {Oberhof - Neuhaus)

Zentrale Handlungsbedarfe in dieser Region sind die bessere Verkniipfung der ,Sub-
regionen” untereinander, die Errichtung weiterer rennsteiglberschreitender Ver-
kehre, die Ausweitung der Verkehre am Wochenende und eine Optimierung der
StPNV-Anschlisse untereinander. Aus dem starken SPNV-Angebot sollen Synergien
erzeugt werden.

Als Vorschlag zur Lésung der genannten Punkte wird eine touristische Buslinie von
Oberhof nach Neuhaus a. R. entwickelt. In Oberhof besteht Anschluss zu StPNVY-
Hauptlinien in verschiedene Richtungen. Optional wird vorgeschlagen, die Linie in
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Richtung Steinbach-Hallenberg zu verldngern. Damit erhalten kleinere Orte entlang
der Strecke eine deutlich bessere Anbindung und es erfolgt so eine Verknipfung mit
dem SPNV. Ab Oberhof verkehrt die Linie in Richtung Bahnhof Rennsteig. Hier wird
ein Takiknoten mit Fahrtmdglichkeiten in Richtung Suhl, llmenau und Schmiedefeld
eingerichtet. Parallelverkehr zwischen Oberhof und Bahnhof Rennsteig kann einge-
spart werden. Im weiteren Verlauf wird die Konzeptlinie Gber Neustadt, Masserberg,
Katzhitie und Cursdorf nach Neuhaus a. R. geiflhri. Eine Verldngerung iber Neuhaus
hinaus wurde zwar untersucht, aber aufgrund des geringen Nuizens bei hohen Kos-
ten verworfen. In Neuhaus entsteht ein Taktknoten mit dem SPNV sowie optional wei-
teren regionalen Buslinien. Insgesamt sind betriebliche Verkniipfungen von Leistun-
gen zu prifen:

» Oberhof - Bahnhof Rennsteig: Integration der Linie 421
» Frauenwald - Masserberg - Neuhaus a. R.: Integration der Linie 307

Die Gesamtibernachtungszahl, der durch die Linie erschlossenen Gemeinden, be-
tragt 0,78 Millionen Ubernachtungen. Oberhof, die OberweiBBbacher Bergbahn sowie
zahlreiche Rennsteigquerungen werden als touristische Ziele angebunden.

b
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Abbildung 29: Konzeptverlauf der touristischen Buslinie

Aufgrund der Linge der Linien, der Verknlpfung mit zahlreichen StPNV-Linien ver-
schiedener Aufgabentriger und der angestrebten SPNV-Verknipfungen sind nach
Erstellung der Konzeptlinie Untersuchungen zu méglichen Fahrlagen durchgefihrt
worden. Eine Grobuntersuchung zeigte, dass bei bisherigem Betriebskonzept entwe-
der eine Einrichtung eines Knotens am Bahnhof Rennsteig durchgefihrt werden kann
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oder eine Verknipfung mit dem Gbrigen SPNV, da die Kantenfahrzeit vom Vollknoten
Oberhof zum 15/45-Knoten Bahnhof Rennsteig zu grol3 wire.

Prioritdt wird dem Erreichen der Gbrigen SPNV-Anschlisse eingerdumt. Um jedoch
trotzdem einen umfangreichen Parallelverkehr zwischen Bahnhof Rennsteig und
Oberhof zu vermeiden, aber trotzdem die wichtigsten Anschlisse am Knoten Bahn-
hof Rennsteig zu erhalten, werden in der Vorzugsvariante zunachst die wichtigsten zu
erhaltenden Anschlisse definiert, AnschlieBend wird die tourisiische Linie und die
bestehende Linie 421 ab Bahnhof Rennsteig so gelegt, dass alle wichtigen Verknip-
fungen mittels Direktverbindung oder kurzer Umsieigezeit angeboten werden kon-
nen. Der Linienverlauf dieser Losung istin Abbildung 30 dargestelli. Die Notwendig-
keit eines Umstieges mit garantiertem Anschluss fir Fahrgéste, die aus Oberhof liber
den Knoten Rennsteig hinaus verkehren, wird zur Erhaltung der weiteren Verbindun-
gen in Kauf genommen. Durch die Teilung der Linie mit grof3zigigen Ubergangszei-
ten an den Endpunkien werden die Verkehre ebenso robuster gegen Stérungen und
somit weniger verspaiungsantallig als eine lange durchgehende Linie. Die Fihrung
der Linie 421 nach Frauenwald und die des Wanderbusses nach Schmiedefeld be-
glnstigt die Nutzbarkeit des Bahnhof Rennsteig, da hierfur keine Wendemdglichkei-
ten fUr Busse bendtigt werden.

RB Ri. Rottanbach
[14] [23]
Neustadt
_@_ [15] Ri. Frauenwald 203 Ri. Suh! (30]
STB

aus llmena B Remisicis Sch mai]eélefeld @

300Ri. llmenau
[28]

300 Ri. Suhl

Ri. Vesser
260 Oberhof @
Ri. Gotha
471 (23] 422 Ri. Zella-Mehlis

Steinbach- @
Hallenberg

STB Ri. Wernshausen und Zella-Mehlis

Neuer Knoten Wanderbusnetz” Rennsteig-Kreuzung

'6'@ 15/45-Knaten, Vollknoten

Kantenfahrzeiten

Abbildung 30: Vorzugsvariante mit Anpassung des Knoten Rennsteig zur Vermittlung der
wichtigsten Anschlisse
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Exkurs Anbindung Gehlberg

Die bisherige Anbindung Gehlbergs an die Rennsteig-Region erfolgt mit der Busli-
nie 35¢ van Gehlberg nach Schmicke. Diese Linie wurde zum 01.07.2019 eingestellt,
daher alternative Anbindungsméglichkeiten notwendig.

Eine Bedienung durch eine Stichfahrt der touristischen Buslinie? ist nicht mdglich, da
die Fahrzeitverldngerung zum einen fur durchiahrende Fahrgéste unzumutbar wére
und zum anderen die Bedienung der Taktknoten zerstért werden wirde. In der nihe-
ren Umgebung enden keine weiteren Buslinien, die nach Gehlberg unproblematisch
verlangert werden kénnten.,

Determinanten einer einzurichtenden Linie sind die Verbindung des auBBerhalb gele-
genen Bahnhofs von Gehlberg mit dem Ort selbst, unter Bercksichtigung des SPNV
sowie der Verknipfung mit der Gbrigen Rennsteig-Region. Aufgrund der Fahrlagen
des SPNV ist entweder eine Anschlussvermittlung aus und von Erfurt oder aus und
von Suhl méglich. Bei einer Verkntipfung mit dem SPNV ist keine Verknlpiung mit
dem touristischen Angebot an der Schmicke méglich, daher ist eine Verldngerung
nach Oberhof anzustreben (Szenario A). Auch dort kdnnen nur sehr vereinzelt An-
schlisse gewdhrt werden, allerdings ist Oberhof als Ziel attraktiv und es kdnnen wei-
tere Direktverbindungen Schmiicke - Oberhof angeboten werden. Insgesamt sind
drei verschiedene Szenarien denkbar:

Szenario | Linienverlauf

A Gehlberg Bf. - Gehlberg Ort - Schmiicke - Oberhof

B Gehlberg Bf. - Gehlberg Ort - Schmiicke

C Ringverkehr Oberhof - Gehlberg Bf - Gehlberg Ort - Schmiicke - Oberhof und zu-
rick

Tabelle 7:  Szenarien zur Anbindung Gehlbergs (4-Stunden-Takt)

In Szenario B endet die Linie in Schmicke, sinnvolle VerknOpfungen dort sind nicht
moglich. Szenario C hat den gréBten Nutzen, allerdings auch die hdchsten Kosten.
Aufgrund der geringen zu erwartenden Fahrgastzahlen ist bei allen Varianten mit ei-
nem sehr niedrigen Kostendeckungsgrad zu rechnen. Eine Vorzugsvariante wird da-
her nicht abgeleitet. Vor dem Hintergrund der stark unwirtschaftlichen Bedienung in
den Variante A bis C kann aus gutachierlicher Sicht das Angeboiskonzept, welches
die SNG {Suhler Nahverkehrsgesellschaft) zum 13.07.201% umgeseizt hat, als guter
Kompromiss zwischen der moglichst atiraktiven Anbindung Gehlbergs und betriebs-
wirtschaftlichen Aspekten angesehen werden.

4In der Vorzugsvariante der Linie 421
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3.3.3

Thiringer Meer

Aus der vorhergehenden Untersuchung geht hervor, dass in der ,Subregion” Thirin-
ger Meer die wichtigsien Handlungsfelder die Veriaktung und integrierte Planung
bestehender Verkehre sowie die Ausweitung der Wochenendbedienung darstellen.
Eine regionsweite integrierte Planung, auch unter der Berlcksichtigung der Errich-
tung forderfdhiger landesbedeutsamer Buslinien, ist im Rahmen dieser Untersuchung
nicht moglich. Daher wird der Vorschlag eingebracht, die Bedienungshaufigkeit und
den Linienverlauf des bisher bestehenden und etablierten ,\Wanderbus Thiringer

Meer” auszuweiten.

Geprift wurde eine Verlingerung der bestehenden Linie nach Schleiz und nach Bad
Lobenstein. Da Schleiz nur ein geringes touristisches Potential (Anzahl Gastelber-
nachtungen) aufweist und in Richtung Bad Lobenstein die Bleilochtalsperre mit zahl-
reichen touristischen Einzelzielen angebunden werden, wird diese Variante ndher un-
tersucht, auch wenn hierdurch deutliche Mehrautwande bendtigt wirden. Eine Kur-
zung der Linie bis Burgk oder Saalburg kann vorgenommen werden, wenn ein ent-
sprechender Anschluss zur Buslinie 610 nach Bad Lobenstein hergestellt wird.

Entlang des Hohenwarte-Stausees verkehrt der Wanderbus alternierend nérdlich be-
ziehungsweise sidlich des Stausees, um die bisher bestehenden Wandetappen um
den See weiterhin anzubinden (siehe Abbildung 31},

§ ”~
P S

. e )

Y dh-Takt
)\
P A O %
Zegenriick ' e 3
* i :
3‘\\ 2
7/ —— ’
\ I \"\
- 2h-Takt '}
9] \J J
~, /
i e
~">' -
L.
Burgk
LD f
A Saalburg g
~ } \ X o
W NP
X A
, % 2h-Tal /
2 O
f % Bad Lobenstzin b as

e oty -

Abbildung 31: Konzeptverlauf der touristischen Buslinie
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Die Fahrlagenplanung ist aufgrund mangelnder vertakteter Anschlussméglichkeiten
relativ einfach. Aufgrund der Kantenfahrzeit der Linie zwischen Saalfeld und Bad Lo-
benstein kann entweder der SPNV-Vollknoten in Bad Lobenstein oder der SPNV-Kno-
ten in Saalfeld erreicht werden. Da fur den Binnenverkehr im Thiringer Meer der
Knoten Bad Lobenstein relevanter ist, erfolgt die Ausrichtung der Linie auf ebendie-
sen. In Saalfeld bestehen trotzdem noch hinreichend akzeptable Anschlisse in Rich-
tung Jena.

Der Wanderbus bedient die fur Wanderrouten relevanten Stauseen ,Bleilochtal-
sperre” und ,Hohenwarte” sowie diverse touristische Einzelziele entlang der Seen.
Ebenfalls wird das touristisch relevante Bad Lobenstein bedient. Insgesamt werden in
den Gemeinden entlang der Linie 115.000 Ubernachtungen verzeichnet.

In der Variante A (siehe Abbildung 32) wird von einem Taktknoten Bad Lobenstein
ausgegangen. Daran wird die Linie 610 abgestirnmt, die in der Variante vertaktet
wird. Diese wird auch am Wochenende direkt iber Saalburg nach Schleiz gefihrt
und erhalt Anschluss an die Busse in Richtung Gera und Jena. In Saalburg bestehen
vormittags folgende Anschlisse:

» Ziegenriick - Bad Lobenstein
» Schleiz - Burgk

Durch eine Verschiebung der Fahrlagen auf dem grin markierten Wanderbus wer-
den nachmittags die Anschlisse {ir die Rackfahrten angepasst. In Saalfeld bestehen
Ubergangszeiten zum SPNV nach Jena, Erfurt und Gera von ca. 30 Minuten.
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0: Ri. Erfurt, Jena, Gera, Blankenstein Einzelfahrten, 2b Min. 50, an min. 10

0:30 (701
Ziegenrick Schleiz
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: [20]
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A10:49/17:49

0:3:9/ Anschliisse
vormittags Ziegenrick-Bad Lobenstein,
Schleiz - Ziegenrick;
nachmittags Bad L.-Ziegenriick,

0359** 0:50 [20] Ziegenrick-Schleiz

0:5 /AOS

Fahrradbus
Y 91911619 Bad
M0:25/17:25 Lobenstein

@ 0:56*:51**

Wanderbus im 120-Minuten-Takt
Buslinie mit Einzelfahrten

@@ Vollknoten/Halbknoten, 0: gerade; 1: unger. Std.

[XX] Kantenfahrzeit

*7:33,13:07, 19:07
**12:57,17:50, 19:48

Abbildung 32: Fahrlagen und Anschliisse der touristischen Buslinie im Thiiringer Meer, Vari-
ante A

In der Variante B {siehe Abbildung 33) wird von einer Anbindung des Wanderbusses
an den Taktknoten Saalfeld ausgegangen. Die Wanderbuslinie verkehrt dann iber
Ziegenrick und Saalburg bis Bad Lobenstein. Auf dem Abschnitt Saalburg - Bad Lo-
benstein erganzt diese Linie das Angebot der Linie 610. Diese wird am Wochenende
Uber Burgk geflhrt.

Anschlisse in Bad Lobenstein sind in der Variante fir den Wanderbus nicht méglich.
Optimierungsmoglichkeiten auf dem Abschnitt Saalburg - Bad Lobenstein zwischen
den beiden Linien (Wanderbus und 410) sind im Rahmen einer méglichen Umset-

zung detailliert zu prifen.
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3.34

0: Ri. Erfurt, Jena, Gera, Blankenstein Einzelfahrten, ab Min. 50, an min. 10

O
0

Ri. Jena @
0:50 [70] 1-40
Saalfeld Ziegenriuck Schleiz
0:10 \1:20
[45]
[30]
0:55
0:05

/ Fahrradbus
9:00/16:00
Saalourg M0:49/17:49

Fahrradbus

Y 9191619 :
M10:25:17:25 Lobenstein

CD 0:56*:51**

Wanderbus mit 4 Fahrtenpaaren
Buslinie mit Einzelfahrten

@@ Vallknoten/Halbknoten, 0: gerade; 1: ungerade Std.

[XX] Kantenfahrzeit

*7:33,13:07, 19:07
**12:57,17:50, 19:48

Abbildung 33: Fahrlagen und Anschliisse der touristischen Buslinie im Thiiringer Meer, Vari-
ante B

Exkurs Sormitztalbahn

Eine Reaktivierung der Sormitztalbahn zwischen Blankenstein und Marxgrin ist in den
Q0er Jahren geprift und verworfen worden. Eine Reaktivierung kénnte die Erreich-
barkeit des (Ostlichen) Thuringer Meeres aus dem Nordbayern beziehungsweise Sid-
westsachsen verbessern und damit auch fir Tagesgaste attraktiver gestalten. Eine ak-
tualisierte detailliertere gesamiwirtschaftliche Untersuchung unter Bericksichtigung
der Auswirkungen fiir den Alltagsverkehr, fir touristische Verkehre, aber auch Giiter-
verkehre ist daher als interessant ginzustufen.

Betriebsaufwand und flankierende MaRnahmen

Der mit den MaBnahmen voraussichtlich verbundene jdhrliche Betriebsaufwand lasst
sich zum gegenwirtigen Zeitpunkt nur grob abschitzen. Fir die Kostenschitzung
wird ein Kostensatz je Fahrplan-Kilometer angesetzt, in dem alle betrieblichen Auf-
wande inklusive Fahrzeugabschreibungen enthalten sind. Dieser Kostensatz wird mit
giner Preisspanne von 2,80 € bis 3,10 £ je gefahrenem Kilometer angegeben. Damit
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sind aktuelle Preisentwicklungen und die am Wochenende durch Zuschlage hdheren
Lohnkosten als im Wochendurchschnitt beriicksichtigt.

Die Betriebskosten werden zusatzlich durch die zugrunde gelegte Angebotsqualitat,
insbesondere in Bezug auf die Fahrtenhaufigkeit, beeinflusst. Daher werden drei
mogliche Qualitéten berlcksichtigt:

» Vier Fahrtenpaare je Wochenendtag {Standard landesbedeutsamer Buslinien in
Thiringen)

» Sechs Fahrtenpaare je Wochenendtag {Standard der Marke ,PlusBus”)

» Acht Fahrtenpaare je Wochenendtag (dariberhinausgehender ,Komfortstan-
dard”, der teilweise in anderen Tourismusdestinationen angeboten wird)

Die damit verbundenen voraussichtlichen Betriebsaufwinde sind in der folgenden
Abbildung 34 zusammengetasst. Es ergibt sich damit eine Bandbreite aus der Kombi-
nation ,Vier Fahrlenpaare” x 2,80 € bis zu ,Acht Fahrtenpaare” x 3,10 €.

Weiterhin sind in den angegebenen Betriebskosten mégliche Einsparungen durch
Synergieeffekte mit bestehenden Linien bericksichtig.

Fir ein attraktives und zeitgemiaBes OPNV-Angebot wird empfohlen, fir diese touris-
tischen Verkehre entsprechend komfortable Fahrzeuge einzusetzen. Die Fahrzeuge
sollten dber Cualitdtsmerkmale wie Fahrgastinformationssysteme moglichst in Echt-
zeit, ITCS, Barrierefreiheit, ausreichend Sitz -und Stehplatze, Klimatisierung sowie
moglichst hinreichender Kapazitdten zur Fahrradmitnahme verfiigen.

Weiterhin missen diese Mal3nahmen mit einem intensiven Marketing, sowohl von
Seiten der Verkehrsunternehmen und Bus und Bahn Thiringen e.V. als auch von Sei-
ten der touristischen Leistungstrager, Beherbergungsbetriebe und Tourismusorgani-

sationen begleitet werden.
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Abbildung 34: jahrliche Betriebskosten der vorgeschlagenen OPNV-MaBnahmen

In der Gesamtbewertung der Regicn ist eine Angebotsqualitat {ir die vorgeschlage-

nen Leistungen in Form von vier bis sechs Fahrtenpaaren empfehlenswert,
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4 Ermittlung des Umlagebetrages

4.1

Methodische Grundlagen

Die Berechnung der je Ubernachtung zu entrichtenden Umlage muss die Erlésan-

spriche der Verkehrsunternehmen aus touristischen Verkehren moglichst realistisch

abbilden. Dies ist vor dem Hintergrund der begrenzten Datenlage mit planerischen

Einschatzungen verbunden.

Zudem sind verschiedene Berechnungswege gegeniberzustellen, von der einheitli-

chen Berechnung der Umlage bis zur differenzierten Berechnung zwischen den ,Sub-

regionen”. Im Zusammenhang mit den jdhrlichen Ubernachtungszahlen ergibt sich

das Erldspotenzial firr die Nutzung des OPNV-Angebotes in den ,Subregionen” be-

ziehungsweise der gesamten Tourismusregion.

Berechnungsschritt

Datengrundlage

OV-Wege je
Urlaubstag

mittlerer Fahrpreisje
Fahrt

Berechnung
Umlagebetrag

Gisteankinfte und
Ubernachtungen

Umlagevolumen

Erfahrungswerte:

* Wege je Aufenthaltstag
{(Analogieschluss)

= OV-Anteil von Stadten und
landlichen Regionen

= OV-Wege (Stadt/Land)je Tag

aus Verkaufsstatistiken

* Bestimmung des mittleren
Fahrpreisesje Nutzung

* Analogieschlisse beifehlenden
Daten

Anteile

» entfallene Erlése

* Verwaltungs-und
Marketingkosten

v ggf. zusitzlich Umlage fur
Leistungen ThiringerWald Card

Ubernachtungsstatistiken

» bestimmen das Umlagevolumen
(Erldsersatz)

* Plausibilisierung nétig

» abziglich Kurkliniken und
geschiftlicher Ubernachtungen

Abbildung 35: Berechnungsablauf

Datengrundlagen

Den Berechnungen werden folgende Basisdaten und Annahmen zugrunde gelegt;

® Die Haufigkeit der OPNV-Nutzung im Untersuchungsgebiet wird anhand einer

mittleren Wegeanzahl je Ubernachtungsgast und einem regionstypischen
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Nutzungsanteil des OPNV (Modal Split) ermittelt. Diese Daten beruhen auf Daten
der Mobilitdtshefragung ,Mobilitdtin Deutschland 2017" (MID 2017).

» Je Ubernachtungsgast und Urlaubstag werden im Mittel 3,45 Wege zuriick-
gelegt. Gemalh MiID 2017 legi jeder Einheimische am Sonntag 2,3 Wege zu-
rick - im Wesentlichen Freizeitwege. Es ist davon auszugehen, dass Urlaubs-
gasie je Tag mehr {Freizeit-)Wege zurlcklegen als Einheimische. Daher wird

der Wert, ausgehend von planerischen Erfahrungen, um den Faktor 1,5 er-
hoht.

» Die Verkehrsmittelwahl unterscheidet sich, unter anderem aufgrund unter-
schiedlicher Angebotsqualitidten im OPNV, zwischen stiadtischen und landli-
chen Regionen deutlich. Daher werden unterschiedliche Nutzungsanteile fir
den OPNV angesetzt (MID 2017):

= Stadt: 12%
» |andliche Region: 4%

= Aus der Multiplikation der taglichen Wege je Ubernachtungsgast und dem
Modal Split des OPNV ergeben sich die folgenden statistischen Nutzungen
des OPNV je Ubernachtung (das heidt je Gast und Urlaubstag):

» Siadt: 0,414 OPNV-Wege je Ubernachtung
® Region: 0,138 OPNV-Wege je Ubernachtung

= Fir die angenommenen Nutzungen des OPNV werden mittlere Fahrpreise ange-
nommen, die aus Verkaufsstatistiken der Verkehrsunternehmen {fiir Einzel- und
Tages- sowie Gruppenkarten) ermittelt worden. Bei fehlenden Siatistischen Daten
wurden mittlere Fahrpreise auf Grundlage der Entfernungen relevanter touristi-
scher Ziele und der Tarifstufen je ,Subregion” abgeschatzt.

® Fir die Ermittlung der zu erwartenden jdhrlichen Erldse sind die nicht umlagefahi-
gen Ubernachtungen zu ermitteln. Diese ergeben sich aus

»  Geschaftsreisenden mit spezifischen Werten je ,Subregion”
®» Kinder unter sechs Jahren mit einem Anteil von 5,4 Prozent
» Schwerbehinderten im Sinne SGB IX mit einem Anteil von 3,1 Prozent

Die Berechnung der Umlage wird an folgenden Beispielen erldutert. Diese hdngtim
Wesentlichen von der angenommenen Wegeanzahl, dem Nutzungsanteil des OPNV
und dem mittleren Fahrpreis ab.

Berechnungsbeispiel

Um die Berechnungsmethodik zu veranschaulichen, wird folgendes Rechenbeispiel
gegeben:

» |indliche Region
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4.2

= OPNV-Wege je Ubernachtung (UN):
3,45 Wege * 4 % OPNV-Anteil = 0,138 OV-Wege je UN

» Umlagebetrag fir die OPNV-Nutzung:
0,138 OV-Wege je UN * 2,50 € (mittlerer Fahrpreis) = 0,34 € Brutto-Umlage je
UN fir OPNV

Nach demselben Vorgehen lassen sich die Auswirkungen verschiedener Fahrpreise
oder auch unterschiedlicher Annahmen zur OPNV-Nutzung berechnen. Weitere Bei-
spiele werden in der folgenden Abbildung 36 dargestellt.

Kennwert Land Stadt
Wege je Urlaubstag 3,45
OV-Anteil 4% 12 %
OV-Wege je Urlaubstag 0,138 0,414
mittlerer Fahrpreis 250€ 1,40 €

Umlage je Ubernachtung
(Anteil fir OV-Nutzung)

mittlerer Fahrpreis 2,93¢€ 1,80€

0,34€ 0,58€

Umlage je Ubernachtung

(Anteil fir OV-Nutzung) 0,40¢€ 0,75€

Abbildung 36: Rechenbeispiel Umlagebetrag

Umlagebetrag

Differenzierte Berechnung

Fir die je ,Subregion” differenzierte Berechnung des Umlagebetrages ergeben sich
Brutto-Umlagebetrige fir die OPNV-Nutzung zwischen 0,34 € und 0,40 € in landli-
chen Regionen sowie zwischen 0,58 € und 0,75 € je Ubernachtung in Stidten.

Zu diesem Betrag sind notwendige Anteile fir die mit dem Rennsteig-Ticket verbun-
denen Organisationsaufgaben und Marketingaktivitdten hinzuzurechnen:

» Anteil fir Organisationsaufgaben: 0,05 € {in Brutto-Gesamtumlage eingerechnet)

»  Anteil fir gemeinsame Marketingaktivitdten: 0,03 € (in Brutto-Gesamtumlage ein-
gerechnet)
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»  Anteil fir zusatzliche Leistungen der Thiringer Wald Card: 0,04 € (in Brutto-Ge-
samtumlage nicht eingerechnet)

Insgesamt werden fir die einzelnen ,Subregionen” folgende Umlagebetriage ermit-

telt:
mittlerer Brutto-Umlage
Region Eelhiael Berechnungsgrundlage fir OPNV-Nut-
zung
Wartburgregion 2,50 € | (Auswertung Verkaufsstatistik} 0,34 €
ab Friedrichroda (40% Gotha a
Inselshergregion 2,55 €1 3,60€; 30% Tabarz a 2,10€; 30% 0,35 €°
Ortsverkehr a 1,60€)
Ferienregion Oberhof 293¢ (50% Stadtverkehr, 25% ois 0,40 €

20km, 25% Oberhof-Gotha)

(Teil Im-Kreis: Zonentarif, laut
Biosphdrenregion 2,70 €| Studie Tarifkonzept ab 0,37 €
01.07.2019, 50% his ca. 15 km)

(25% 10 km und 75% 15km, Ta-

Masserberg 2,75¢ riftabelle Werrabus) 0,38 ¢
Neuhaus-Lauscha- (50%Stadtverkehr, 25% N-L,
Sonneberg 2,80¢ 25% N-S) 0,39 ¢
Schwarzatal 2,70 | (Verkaufsstatistik KomBus) 0,37€
Thiringer Meer 2,70 €| (Verkaufsstatistik KomBus) 0,37€
Stadtedreieck {Bad
Blankenburg, Ru- 1,80 € | (Tarif fur Stadtedreieck) 0,75 €
dolstadt, Saalfeld)
laut Studie Taritkonzept ab
Arnstadt 1,40 € 01.07.2019 0,58¢€
laut Studie Taritkonzept ab
lImenau 1,40 € 01.07.2019 0,58€
Eisenach 1,70 €| (Auswertung Verkaufsstatistik} 0,70 €

Tabelle 8:  Berechnung der Brutto-Umlage fir OPNV-Nutzung, differenzierter Ansatz

In den Umlagebetrigen sind mit Ausnahme folgende Regionen keine SPNV-Leistun-
gen integriert:

® |nselsbergregion: Freigabe der STB 48 Friedrichroda - Frottstadt

5 Fiir Friedrichroda wurde aus dem bestehenden Gastekartensystern die OPNV-Nutzung je Ubernachtung
ermittelt. Der Wert betrégt im Mittel 0,10 OPNV-Wege je Ubernachtung und ist im hohem Reisebusanteil
und damit verbunden geringerer &PNV-Nutzung begriindet. Damit ergibt sich ein spezifischer Bruttoumla-
gebetrag von 0,25 € je Ubernachtung fiir die OPNV-Nutzung.
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» Biospharenregion: Freigabe der STB 46 limenau - Bahnhof Rennsteig (Rennsteig-
Shuttle)

» Neuhaus-Lauscha-Sonneberg: Freigabe der STB 41 Neuhaus am Rennweg - Son-
neberg {Thir.)

» Schwarzatal: Freigabe der RB 60 Rotienbach - Katzhiitte

Fir die ,Subregionen” ergeben sich daraus die in Abbildung 37 aufgefiihrien Bruito-
Gesamtumlagen (inklusive Organisations- und Marketinganteilen).

Bicsphéarenregion | Land Stadt

Wartburgregion Land Stadt

Umlage gesamt 042€ 0,78 €

Inselsbergregion Land Stadt
Land Stadt

Umlage gesarmt 0,45€

Thiiringer Meer
Umlage gesamt 0,43€* -

Ferienregion Masserberg Land Stadt
Umlage gesamt 046€

Neuhaus-Lauscha-Sonneberg

Umlage gesamt

Abbildung 37: Bruttoumlage (inklusive Organisations- und Marketingbeitrag), differenzierte
Berechnung

In Verbindung mit den anzusetzenden Ubernachtungszahlen ergeben sich folgende
Netto-Erlése fiir die OPNV-Nutzung je ,Subregion®:

Einheitsumlage

Im Rahmen der Studie ist abzuwagen, ob der Umlagebetrag je ,Subregion” differen-
ziert ader Gber den Thiringer Wald einheitlich, sozusagen als ,Einheitsumlage” zu
erheben ist. Die generelle Tendenz in anderen Gebieten geht dabei eher in Richtung
einheitlicher Umlage.

Daher folgt zusétzlich die Ermittlung eines einheitlichen Umlagebetrages. Dazu wer-
den die mittleren Fahrpreise neu berechnet. Es erfolgt einerseits eine Differenzierung
zwischen landlichen und stadtischen Umlagebetrdgen. Andererseits wird ein Umla-
gebetrag fir die Gesamtregion ermittelt. Dazu sind die mittleren Fahrpreise entspre-
chend neu zu berechnen, als Giber die Ubernachtungszahlen gewichtete Mittelwerte
der Bezugsgréfe {Land, Stadt, Gesamtregion). Die Ergebnisse sind in der folgenden
Tabelle 9 zusammengefasst.
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4.3

R Brutto-Um- | Brutto-Um-
. gewichteter g g Netto-Umlage-
Region nicht um- mittlerer lage fiir lage fiir erlése flr
lagefihig Eelhiael OPNV-Nut- | OPNV-Nut- OPNV-Nutzung
zung zung
Land 25% 2,67 € 0,37€ 0,45 € 727.900,00€
Stadt 53% 1,68€ 0,70 € 0,78 € 352.800,00€
fuhn”ge Differenzie- 35 % 2,24 € 0,44 € 0,52 €| 1.080.700,00 €

Tabelle 9:  Berechnung der Brutto-Umlage fir OPNV-Nutzung und Netto-Umlageerlése, Ein-
heitsumlage

Die die Umlagebetrdge in einem relativ engen Schwankungsbereich liegen, ist aus
gutachterlicher Sicht sowohl eine nach ,Subregion” differenzierie Berechnung als
auch eine einheitliche Berechnung méglich. Vor dem Hintergrund der bestehenden
Situation mit zwei ,Subregionen” im Rennsteig-Ticket, die unterschiedliche Umlagen
erheben, sowie den weiteren bestehenden Gastekartensystemen mit eigenen etab-
lierten Umlagebetrigen, erscheint der differenzierte Ansatz aus Sicht der Gutachter
fur den Thiringer Wald eine tendenziell héhere Akzeptanz zu erreichen und sollte
daher im Zuge des Umsetzungsprozesses favorisiert werden.

SPNV-Integration

Differenzierte Berechnung

Im Rahmen der Studie ist zudem abzuwigen, ob und welche SPNV-Leistungen in das
Rennsteig-Ticket zu integrieren sind und welche Auswirkungen dies auf dem Umlage-
betrag hat.

Daher folgt zusatzlich die Ermittlung eines je ,Subregion” differenzierten Umlagebe-
trages mit Integration der dort nutzbaren SPNV-Angebote. Die zusétzliche Freigabe
SPNV erzeugt Finanzierungsmehrbedarl. Dazu werden die mittleren Fahrpreise neu
berechnet, mit folgenden Annahmen fir die SPNV-Preise:

® Fahrien bis 50 km Lédnge: Hopperticket zum Preis von 4,35 € (Preis einer Richtung
bei Buchung einer Hin- und Ruckfahrt)

® Fahrien Gber 50 km Lange: Preis entsprechend Preisauskunft, 12,50 € je Richtung
{50% des Thiringen-Tickets)

Die Nutzungsanteile des SPNV werden je ,Subregion” sperzifisch festgelegt und sind
in Tabelle 10 dokumentiert. Darin sind ebenso die Ergebnisse zusammengefasst,
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Brutto-Umlage

. mittlerer o
Region Bl Berechnungsgrundlage fir OPNV-Nut-
zung
Wartburgregion 306 €| 30% Eisenach - Bad Salzun-
(SPNV Fisenach-Bad ' gen/4,35€; 70% Statistik VG 0,42 €
Salzungen) 2o0€ wak
10% Eisenach - Erfurt/12,50€;
Wartburgregion 3,87 €| 20% Fisenach - Bad Salzun- 053¢
(SPNV bis Erfurt) 250€|gen/4,35€; 70% Statistik VG !
WAK
Inselshergregion 338¢€ 20%Fisenach/4,35€; 20%Er-
(SPNV bis Eisenach & ;’55 furt/4,35; 0,47 €
Erfurt} ’ 60% Fahrpreis Bus
Ferienregion Oberhof 412 € 10% SPNV Gber 50km/12,50¢,
_ 20% SPNV bis 50km/4,35€; 0,57 €
{SPNV bis Erfurt) Z93£ 70% Fahrpreis Bus
Biospharenregion 3,20 €| 30% SPNV/4,35€: 70% Fahr- 044 €
(SPNV bis Erfurt) 2.70-€ | preis Bus !
Schwarzatal (SPNV 3,20 €| 30% Katzhiitte-Saalfeld/4,35€; 0dd€
Katzhiitte-Saalfeld) 2 70€ | 70% Statistik KomBus 2,70€ '
. 5% Blankenstein-Saalfeld

gz:l?;ifré‘f::gefmv 3,69 €| /12,50€, 30% Bad Lobenstein- 051 €

tein) 2 70-€ | Saalfeld/4,35€; 65% Statistik '
ste KomBus 2,70€
Eisenach (SPNV bis 293¢ 20%Eisenach-Bad Salzun-
Bad Salzungen) gen/4,35€; 0,92 €

ac -alzunge L 50% Statistik VG WAK
Eisenach (SPNV bis 10% Eﬁsenach—Erfurt/12,50€;
Bad Salzuncen & Er 3,05 €| 10% Eisenach-Bad Salzun- 1 96 €

ad waizunge ) 170.€ | gen/4,35€; 80% Statistik VG '

furt)

WAK

Tabelle 10: Berechnung der Brutto-Umlage fiir SPNV-Nutzung, differenzierter Ansatz mit
SPNV-Integration

Einheitsumlage

Die Ausfihrungen zur Einheitsumlage gelten ebenso fir den Fall der SPNV-Integra-

tion in das Rennsteig-Ticket. Hierflir werden folgende Annahmen der Berechnung zu-

grunde gelegt:

» Referenzfahrpreis SPNV: 4,35 € je Fahrt (Hopper-Ticket)
Da die durch Ubernachtungsgiste akzeptierte Reisezeit fur Urlaubsortausflige

etwa bei bis zu einer Stunde liegt, sind nur sehr wenige Fahrten dber 50 km

Lange zu erwarten. Daher kann vereinfachend das Hopper-Ticket als Referenz-

fahrschein angesetzt werden.
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»  Stidte weisen bei einerim Mittel kiirzeren Aufenthaltsdauer eine héhere "Binnen-
attraktivitat” auf. Daher werden mehr Wege innerhalb der Siadt erzeugt und die
Nutzungshaufigkeit des SPNV geringer angesetzt als in landlichen Regionen.

Die Berechnungsergebnisse sind in Tabelle 11 zusammengefasst.

Brutto-Umlage
Berechnungsgrundlage fir OPNV-Nut-
zung

mittlerer

Region Fahrpreis

3,17 €|(30% SPNV/4,35€; 70% gewich-

Land (mit SPNV) 247-€ | teter mittlerer Fahrpreis Land) 0.44¢€
) 2,22 €1(20% SPNV/4,35€; 80% gewich-

Stadt (mit SPNV) 148 | teter mittlerar Fahrpreis Stadt) 0.92¢

ohne Differenzierung 2,87 €](30% SPNV/4,35€; 70% gewich- 056 €

{mit SPNV) 224 | teter mittlerer Fahrprei) !

Tabelle 11: Berechnung der Brutto-Umlage fiir OPNV-Nutzung und Netto-Umlageerldse, Fin-
heitsumlage mit SPNV-Integration
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5 Technische Umsetzung der Erweiterung

5.1

5.1.1

Fir eine erfolgreiche Ausdehnung des Rennsteig-Tickets auf weite Gebiete des Thi-
ringer Walds gilt es ein atiraktives, auf die touristischen Strukturen der Region ange-
passtes OPNV-Angebot bereitzustellen und ein leistungsfihiges elektronisches Card-
system zu konzeptionieren, welches eine reibungslose Ausgabe der Tickets bei den
Vermietern ermdglicht. Zu untersuchen und konzeptionieren ist weiterhin, wie sich
eine elekironische Ticketkontrolle einflibren l3sst und wie die ndchste Ausbaustufe,
die elektronische Erfassung und Abrechnung von Akzeptanzen bei touristischen Ein-
richtungen, realisiert werden kann.

Bewertung vorhandener elektronischer Gastekarten

Elektronische Gastekartensysteme in der Region

Die geplante Erweiterung des Rennsteig-Tickets erfordert eine technische Konzep-
tion, die auf die individuellen Rahmenbedingungen und Anforderungen des Thirin-
ger Waldes abgestimmt ist. Deshalb wurden zu Beginn die im Untersuchungsgebiet
vorhandenen elektronischen Géstekarten ermittelt und bewertet.

Die sechs vorhandenen elektronischen Systeme in Bad Liebenstein, Bad Salzungen,
Friedrichroda, Schwarzatal, Zella-Mehlis und Oberhof bieten kostenlose OPNV-Leis-
tungen und rabattierte beziehungsweise. kostenlose Eintritte bei touristischen Leis-

tungspartnern. Sie wurden im Januar 2019 (ber eine Abfrage des Regionalverbun-

des Tharinger Wald e V. ermittelt unter den Orten im Thiringer Wald. In der folgen-
den Abbildung 38 sind deren Glltigkeitsbereiche aufgefihrt.

\' o~ - -
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Abbildung 38: bestehende elektronische Géstekarten und Emissionsgebiete
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Die Ubersicht (iber die Giiltigkeitsbereiche der sechs elektronischen Gastekartensys-
teme zeigt, dass in der Mehrzahl der Orte mit groBerem Touristenautkommen elekt-
ronische Systeme vorhanden sind. Nur ein Teil davon integriert oder grenzt an den
Rennsieig.

Zusammenfassende Bewertung

» Die vorgestellten elektronischen Gastekarten verfigen dber einige aitraktive kos-
tenlose, vorwiegend aber rabattierte Angebote, die untereinander sehr ver-
gleichbar sind.

® |n der Untersuchung dhnlicher Projekte in vergleichbaren Regionen zeigt sich al-
lerdings der Trend zu regionalen All-Inklusiv-Cards, die fur den Gast einfacher in
der Handhabung sind. Die Kalkulation der Urlaubsausgaben ist transparenter.
Viele kleine Rabattierungen erscheinen weniger attraktiv wie eine {gefihlt) kos-
tenlose Karte.

® DarlUber hinaus wird das Leistungspartner-Spekirum in der Regel auf einen stabi-
len Kern der fir die Region bedeutenden touristische Einrichtungen reduziert.

» Hinsichtlich der praktischen und technischen Eigenschaften sind bei allen Syste-
men Sicherheitsmeldescheine von Bedeutung. Die Erweiterung der Karten um
Barcodes ermdglicht Kontrollprozesse und somit die Integration weiterer touristi-
schen Leistungen.

® Die Einrichtung einer Schnittstelle aus den Meldeschein-Systemen zum Renn-
steigticket- Cardsystem kénnte die Daten fir Zahlung, Galtigkeitsprifung, Ab-
rechnung und Statistik Ubertragen.

® Daraus ergibt sich eine Weiterempfehlung fir ein Kontrollsystem mit Integration
der touristischen Leistungspartner. Die Ausschittung basiert auf einer detaillier-

ten Kalkulation und der Anzahl der Akzeptanzen.

5.1.2 Szenarien beim Einsatz unterschiedlicher Meldeschein-/Cardsysteme

Wie die Untersuchung zeigt, gibt es in der Region bereits elektronischen Melde-
schein- /Cardsysteme. Bei der geplanten Erweiterung des Rennsteig-Tickets ist diese
Ausgangslage zu bericksichtigen und zu ermitteln, wie sich eine Integration der be-
stehenden Systeme bewerkstelligen |3sst. Es gibt dabei unterschiedliche Szenarien,
die im Folgenden dargestellt sind:
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Szenario Rennsteig-Ticket | Anderes Rennsteig-Ticket | Rennsteig-Ticket Anderes Cardsystem
Meldeschein- Meldeschein- | Cardsystem/Ab- | Cardsystem /Kon- / Kontrolle tour.
system system rechnungsdaten | trolle tour. Leistungen | Leistungen

1 (Rennsteig-Ticket)
2 s
3
4 s
5 5

Abbildung 39: Finf Integrationsszenarien zum Einsatz von Meldeschein-/Cardsystemen

® Szenario 1: Das Rennsteig-Ticket-Meldescheinsystem verfigt Uber die relevanten

Informationen fir die Abrechnung in Echtzeit.

Die abrechnungsrelevanten Daten (Kategorie, Anzahl der Ubernachtungen des
Gastes) werden an das Cardsystem bei BBT Obergeben. Auf Grundlage dieser
Daten wird die Ausschiittung an die OPNV-Leistungspartner berechnet.

Szenario 2: Der Barcode und die Nummernlogik werden Uber das Rennsteig-Ti-
cket-System generiert.

Das Rennsteig-Ticket-System verfigt {iber eine standardisierte Schnitistelle. Uber
diese Schnitistelle werden Informationen vom Fremdsystem in Echizeit abgefragt
und Datendnderungen zurlickgeschicki. Das Rennsteig-Ticket-Sysiem verfigt so-
mit in Echtzeit Gber die relevanten Daten. (Bei Einsatz der Schnitistelle entstehen
Kasten flir Programmierung, Projektmanagement, Einrichtung und Lizenz).

Szenarien 3, 4 und 5: Hier werden die maéglichen Kombinationen aus Melde-
schein- und Cardsystemen zur Kontrolle touristischer Leistungen dargestellt.
Egal welche Variante zum Einsatz kommt, die Abrechnung des Rennsteig-Tickets
wird nicht beeinflusst und erfolgt unverdndert Uber das Rennsteig-Ticket-System.
Die Glltigkeitskontrolle der touristischen Leistungen findet im Cardsystem statt.
Es werden nur die nétigen Daten, d.h. Kartennummer-, typ und Aufenthaltszeit-
raum Ubertragen.

Anderen Meldescheinsystemen mit bestehendem Cardsystem zur elekironischen
Gultigkeitskontrolle touristischer Leistungen kdnnen weiterverwendet werden.
{Fall Oberhof)

Anmerkung: Die aus der Befragung erhaltenen Informationen zu bestehenden
elektronischen Gastekartensystemen liefern keine konkreten Angaben lber Sys-
teme mit elektronischer Giiltigkeitspriifung.

Zusammentassend |asst sich feststellen:

» Alle dargestellten Varianten sind umsetzbar. Bei Integration externer Melde-

scheinsystemen sind Schnittsiellen zum Rennsteig-Ticket-System zu implementie-
ren.

Bei Neueinfihrungen kénnen Varianten ohne notwendige Schnittstellen vorteil-

haft sein, da

» sich das Rennsteig-Ticket-System seit 2015 bewahrt
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5.2

5.2.1

» die Ausgabe des Rennsteig-Tickets aktuell Gber dessen Meldescheinsystem
erfolgt

» der Betrieb von Schnittstellen zu anderen Systemen maglicherweise héhere
Zusatzkosten (einmalig und laufend} verursachen kann.

Konzeption technischer Prozesse des Kartenmodells

Auf Basis der bewerteten, in der Region vorhandenen elektronischen Meldeschein-
und Cardsysteme findet die Konzeption der technischen Prozesse des Kartenmodells
statt. Die Erweiterung des Rennsteig-Tickets bedingt die Einfihrung technischen Pro-
zesse, die bei den aktuellen Teilnehmern am Rennsteigticket bereits eingefihrt sind.
Diese Prozesse umfassen die Kartenausgabe, die Kartenakzeptanz / -kontrolle und
gegebenenfalls die Verrechnung der Leistungen.

Der e-Meldeschein als Kartenausgabemedium

Ein elektranisches Meldescheinsystem fungiert als Ausgabemedium fir das Renn-
steig-Ticket. Dies fihrt zu einer Rationalisierung der Vorgénge bei der Kurbeitragsab-
wicklung:

Gast

Vermieter erthalt M3 van Ky

Gast erbiilt MSin der Unterkunft
warm

Gastiillt M5 aus

Gast gibt Vermister M5
gl zuriick,

Gastzahit Kurbeitrag an

Wil

Buchhaltung stellt Farderung an
Wermieter ins Sol

Vermister

e nimmtKurbeitrag emgegen
e Stellt Kurkarte aus

o Gibtlnla-Material aus

¥

st i Kok arte und [
Material entgegen

Eirtrag und Ausdruck

Priifung der Abrechnungen Geldeingang Konto

Ablage Kurbeitragsschein,

1413

Abbildung 40: Rationalisierung der Vorgénge kel der Kurbeitragsabwicklung

Vor allem in der Kurverwaltung und beim Vermieter vereinfachen sich die Prozesse.
Weitere Vorteile lassen sich wie folgt zusammenfassen:
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522

»  Kompatibilitdt zur Technik des bestehenden Ausgabe-Mediums
» Verstindlichkeit des Systems bei Bedienung

» Optimierung der Kurbeitragsabwicklung tir Beherbergungsbetriebe und Ge-
meinde/Kurverwaltung

» Verldssliche Datenbasis fiir Abrechnung mit OPNV

» Jeder Gast bekommt seine eigene elektronisch lesbhare Gastekarte
{Barcode oder QR-Code)

® statistische Auswertungsmaoglichkeiten
» professionelleres Erscheinungsbild
» mehr Kurbeitragseinnahmen durch Erhdhung der Meldeehrlichkeit

Die e-Meldescheinsysteme bieten hohen Bedienkomfort fur die Vermieter bei Aus-
gabe der Gistekarten mit Rennsteig-Ticket:

Es handelt sich um eine rein onlinebasierte Anwendung. Die Meldedaten werden di-
rekt per Internetmaske beim Beherbergungsbetrieb, in der Kurverwaltung oder via
Importfunktion beziehungsweise Schnittstelle erfasst.

Die Berechnung der jeweiligen Kurtaxe erfolgt je nach Standort <Zone>, Saison und
Gastkategorie.

Der Ausdruck des Meldescheins mit Rennsteig-Ticket funktioniert mit einem handels-
Ublichen Drucker. Neben einem PC mit Internetanschluss und einheitlichen Druckvor-
lagen bestehen keine weiteren Systemanforderungen.

Exkurs: Das Verfahren des elektronischen Meldewesens

Mit Einfihrung des elektronischen Meldescheins als Ausgabemedium fir das Renn-
steig-Ticket kommt das komplette Verfahren des elekironischen Meldewesens zum
Einsatz.
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Ausgabe Gistekarte

Vermieter mit Zugang
zum elektr.
Meldescheinsystem

Kurtaxabrechnung mit
Kurort

Abbildung 47: e-Meldeschein-Verfahren im Uberblick: Ausgabe, Nutzung und Verwaltung

Die Ausgabe des elektronischen Meldescheins mit Rennsteig-Ticket erfolgt in der Re-
gel beim Vermieter auf von der Gemeinde zur Verflgung gestellie Formulare. Der
Gast kann das Rennsteigticket sofort nach Ausgabe nutzen. Die Abrechnung der Kur-
taxe findet lber die Gemeindeverwaltung statt. Das Rennsteig-Ticket ist scfort nach
Anmeldung des Gastes im Meldescheinsystem verfigbar und berechtigt zur freien

il

Urlaubsgast
|

B Nutzung
OPNV-Leistungen

Einheitlich gestaltete
Druckvorlagen

A

OPNV-Anteil aus Kurtaxe

v

Nutzung der teilnehmenden OPNV-Angebote.

Dezentrale Verwaltung
Einnahmen/Ausgaben

Ausschiittungs-

regelung

Gast / Nutzer

der Karte

Anmeldung und Ausgabe

* Hotels
* Vermieter (-service)
* Kurverwaltung

= Sonstige

= Beherbergungsbetriebe

Gastekarte gy (™
Beispielort
E 630€ 01.06.19bis 07.06.19

Dortstrabe 1 i

99955 Beispielort .
A ra

Abbildung 42: Nutzung des Rennsteig-Tickets

Um einen Wiedererkennungswert zu schaffen und somit dem Fahrpersonal im OPNV
die Kontrolle zu erleichtern, verwenden die teilnehmenden Gemeinden ein uberein-

stimmendes Grundlayout.

Akzeptanzstellen
Gastekarte

1abensbumsial

ANdO

Transport - OPNV
 Freizeiteinrichtungen
- Dienstleistungen

« Parken

- etc.
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Gemeinsames Layout
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Beispielort —l e
E 630€ 01.06.19bis 07.06.19 -'-"mh ' ot
. . . . : W e tach de
‘ STUTZERBACH
Michael Maier ll]l"ll @W i i pitinirnd
DorfstraBe 1 ! FRAUENWALD
99999 Beispielort siteccerm Tl 03670470 99 30| Tel 037824 1925
werw hueringer-waldcardde e Srmsseaid.ivfs
% Trrngen € ' e e : e
am,um@hﬂ‘--\i’d-—vwwmm
g ” . i 1777707777777 £ ]

Abbildung 43: einheitliches Layout des Rennsteig-Tickets als wesentlichen Wiedererken-
nungsmerkmal

Das gemeinsame Layout ist teilweise modifizierbar, wodurch individuelle Informatio-
nen der jeweiligen Orte direkt Uber den Meldeschein an den Gast kommuniziert wer-
den kdnnen.
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Abbildung 44: Vorder- und Rlickseite des Meldeschein- und Rennsteig-Ticket-Layouts
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Von der Ausgabe bis zum Ablaufdatum des Meldescheins mit Rennsteig-Ticket glie-
dert sich das Verfahren in acht Stufen. Anhand der eingegebenen Parameter werden
der Kartentyp, Glltigkeitszeitraum und -bereich definiert.

’ » €N
) /‘, ' ll ]
- / ”

Druckvorlage Software Aus- Aus- Nutzen Karte
Elektronischer Melde- fiillen handi- bei abge-
Meldeschein schein gung Partnern laufen

™

O M

s wm
i N “
~—.

Abbildung 45: Das Verfahren im Oberblick

Das Rennsteig-Ticket wird in einem separaten Verfahren abgerechnet. Im Melde-
scheinsystem werden die Daten fir das Rennsteig-Ticket gesammelt und anonymi-
siert Uber eine Schnittstelle an ein separates Cardsystem zur Abrechnung Ubergeben.

Das elektronische Kontrollsystem erstellt die nutzungsgenaue Abrechnung der Ti-
ckets anhand der aus dem Meldescheinsystem Gbergebenen Daten. Eine weitere
Funktionalitdt des Cardsystems, die elektronische Akzepianzerfassung einzelner Leis-
tungen in Echtzeit ist eine Grundvoraussetzung, um in einer spateren Ausbaustufe
touristische Leistungen mit anbieten und abrechnen zu kdnnen.
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Abbildung 46: Nutzung und Kontrolle des Meldescheing mit Rennsteigticket

Die Kontrolle der Inanspruchnahme touristischer Leistungen kann Uber unterschiedli-
che Endgerate stattfinden. Diese reichen vom Handscanner (ber fest installierte
Drehkreuze bis hin zu Lichtschranken.

5.3 Klarung der technischen Voraussetzungen bei den Partnern

Zur Kldrung der technischen Voraussetzungen bei den teilnehmenden Verkehrsunter-
nehmen wurde eine schriftliche Befragung durchgefihrt.

Die Fragebdgen wurden an folgende 14 Unternehmen verschickt:

» Nahverkehrsgesellschaft des Landkreises Gotha mbH (NVG)
» KomBus GmbH

® [lchmann Tours GmbH

= MBB Meininger Busbetriebs GmbH

»  Stidiische Nahverkehrsgesellschaft mbH Suhl/Zella-Mehlis
» OberweiBbacher Berg- und Schwarzatalbahn

»  Omnibus Verkehrsgesellschaft mbH Sonneberg / Thir.

» OV Omnibusverkehr GmbH limenau

»  SOd-Thiringen-Bahn

®» ‘WerraBus (Transdev GmbH)

» Verkehrsunternehmen Wartburgmobil (VUW) gkASR

»  Verkehrsgesellschaft Wartburgkreis mbH
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Omnibusbetrieb und Reisebiro Martin und Frank Gabriel GbR

Omnibusverkehr und Reisebiro Reise-Schieck

Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Antworten: Die Fragebdgen wurden von acht der 14 befragten Verkehrsbetriebe
beantwortet

Anzahl der Kassen: Bei den Verkehrshetrieben kommen zwischen 2 und 230 Kas-
sen/Ticketboxen zum Einsatz

Kassenhersteller: Als Kassenhersteller werden INIT, Hoft&Wessel, ivu sowie
Scheidt & Bachmann genannt

Neuanschaffungen: Erneuerungen der Systeme finden zum Teil in 2019 statt. Als
spatester Zeitpunkt wird 2024 genannt.

Geplante Investitionen: Nur 2 Partner geben Uber Investitionskosten Auskunft:
Genannt werden 6.000.-€ und 43.000.-€

Art der Ticketkontrolle: Aktuell wird bei allen Betrieben eine Sichtkontrolle der
Fahrkarten durchgefihrt. Handytickets lassen sich zum Teil iber eine KontrollAPP
prifen.

Fahrgastzahlung: Ein Unternehmen zihlt Fahrgaste Gber eine ,Leerbon”-Taste auf
der Kasse. Die sog. ,BBT-Zahlung”, das Fihren einer Strichliste rit Stichproben-
kontrollen, fihren 2 Unternehmen durch.

Die Abfrage der Fahriwinsche wird als organisatorisch zu aufwendig einge-
schatzt.

Systemausstattung fir elektronische Kontrolle: Bei 4 Betrieben sind Systeme fir
eine elekironische Kontrolle varhanden, jedoch noch keine Software im Einsatz.

Missbrauchskontrolle: Wiinsche / Anforderungen beinhalten falschungssicheres,
zentrales Papier, Personalisierung der Gastekarten, Barcode nach vdv Standard

Datenauswertung: Einer Auswertung der gesammelten Daten durch die BBT
stimmen alle Betriebe zu, einer mit Vorbehalt je nach Art und Menge der Daten.
Teilweise ist die Auswertung auch in Eigenleistung moglich.

Statistik: Als gewlnschte statistische Erhebungen werden Ausgabeort,
Gultigkeitsbereich nach Tarifzenen, Einstiegshaltestelle und
Nutzungshaufigkeiten genannt.

Elektronische Ticketkontrolle: Sie wird von zwei Unternhemen beflirwortet. Die
dbrigen funf Betriebe haben keine Praferenz oder machen keine Angaben.

Auf Basis dieser Ergebnisse werden die realisierbaren Méglichkeiten der Glltigkeits-

kontrolle konzipiert.
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54 Giiltigkeitskontrolle beim OPNV

Voraussetzungen fir eine lickenlose nutzungsgenaue Giiltigkeitskontrolle in Echt-
zeit.

Eine lickenlose nutzungsgenaue Gultigkeitskontrolle erfordert hohe finanzielle, orga-
nisatorische und technische Investitionen:

= Mobile Anbindung des OPNV-Kontrollsystems an das Rennsteig-Ticket-System.
Im Rennsteig-Ticket-System sind die Daten vorhanden, anhand derer die Galtig-
keit der Karte in Echtzeit (iberprift werden kann.

®»  Schnittstelle vom OPNV-System zurn Rennsteig-Ticket-System zur Ubergabe der
Daten in Echtzeit

» Mobile Scanner in allen Fahrzeugen des OPNV, die den Bar-/QR-Code der Renn-
steig-Tickets lesen kdnnen

» | (ickenlose Erfassung aller Fahrgdste mit Rennsteig-Ticket

Neben einer lickenlosen nutzungsgenauen Giltigkeitskontrolle in Echizeit gibt es
weitere Formen der Glltigkeitskontrolle. Sie unterscheiden sich vor allem hinsichtlich
Kontrollgenauigkeit und erforderlichem Aufwand.

5.4.1 Mogliche Formen der Giiltigkeitskontrolle - Frequenz
® Stichproben

& Vorteile:

® einfach, schnell, fahrgastfreundlich

®» kein technischer und finanzieller Zusatzaufwand

P Nachteil: keine Nutzungszahlen verfligbar, Missbrauch maglich
» | {lickenlose Kontrolle

o Vorteile:
=  Moglichkeit des Missbrauchs minimiert

® Erfassung von Nutzungszahlen bei elektronischer Kontrolle méglich

F$ Nachteile:

» zeitaufwidndige Erfassung der Karten

» gewissenhaftes Vorgehen der Fahrer erforderlich beziehungsweise Ge-
fahr der lickenhaften Erfassung bei Einlesen der Karten durch Fahrgiste

®» technischer und finanzieller Autwand
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5.4.2  Maogliche Formen der Giiltigkeitskontrolle - Methoden

» Sichikontrolle {Stichproben)
Prifung der Giliigkeit anhand von Datum, Kategorie und Namen

& Vorteile:
® einfach, schnell, fahrgastfreundlich

®» kein technischer und finanzieller Zusatzaufwand

¥ Nachteil: keine Nutzerzahlen veriligbar
» Sichikontrolle plus lickenlose elektronische Erfassung des Gastekarten-Barcodes
Uber elektronische Kassensysteme der Verkehrsunternehmen
Prifung der Giiltigkeit Uber Sichtkontrolle plus lickenlose elektronische Nut-
zungszahlung

® Vorteile:
® keine Echtzeitverbindung zum Cardsystem notig

» |ickenlose, elektronische Glltigkeitskontrolle Uber das Kassensystem der
Verkehrsunternehmen

» elektronische Kontrollsysteme der Verkehrsunternehmen kénnen genultzt
werden

»  Plausibilitdtscheck bei Kenntnis der Barcode-Logik (Kategorie, Giltig-
keitszeitraum)

® Nutzerzahlen verfUgbar und statistische Auswertung méglich

F Nachteile:

» clektronischen Kontrollsysteme

» Zeitautwandige Erfassung der Karten kann zu Verzdgerungen im Fahr-
plan fihren

» FElektronische Giiltigkeitskontrolle mit mobilen Scannern des Rennsteig-Ticket
Cardsystems
Gultigkeitskontrolle in Echizeit Gber das Cardsystem mit mobilen Scannern

& Vorteil: Lickenlose Kentrolle und Nutzungserfassung

& Nachteile:
® Hoher technischer und finanzieller Aufwand (Schnitistellenprogrammie-
rung, zusatzliche mobile Scanner erforderlich)

» |nternetverbindung fir Echtzeitkontrolle erforderlich

» Elektronische Giiltigkeitskontrolle mit Lesegeriten der Verkehrsunternehmen
Schnittstellenanbindung der OPNV-Lesegerite an das Cardsystem zur Giiltig-
keitskontrolle in Echtzeit Gber das Rennsieig-Ticket Cardsystem

® Vorteil: Lickenlose Kontrolle und Nutzungserfassung
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& Nachteile:
» Hcher technischer und finanzieller Autwand (Schnitistellenprogrammie-
rung, zusatzliche mobile Scanner erforderlich)

® |nternetverbindung fir Echtzeitkontrolle erforderlich

Fazit

Elektronische Kontrolle und statistische Auswertungen lassen sich mit Einschrankun-
gen realisieren.

Unter Berticksichtigung der Ergebnisse der Befragung bei den Verkehrsunternehmen
bieten sich zwei Optionen fur die Glltigkeitskontrolle: Die Sichtkontrolle und der
Plausibilitdtscheck Ober die in den Bussen verfigbaren elektronischen Kontrollsys-
teme:

» |n den Bussen und Bahnen ohne elektronisches Kassensystem soll weiterhin Sicht-
kontrolle durchgefihrt werden.

® |n Bussen und Bahnen mit elektronischen Kassensysternen mit geeigneter Hard-
und Softwareausstattung lasst sich ein Plausibilitdtscheck zur elektronischen Giil-

tigkeitskontrolle durchfiihren. Bei Kenntnis der Barcodelogik lassen sich dafiir

Gastkategorie und Glltigkeitszeitraum auslesen.

Nach Aussage der Verkehrsbetriebe istin Verbindung mit Sichtkontrolle damit eine
ausreichende Kontrollsicherheit gewéahrleistet.

Auch bei Einsatz elektronischer Kassensysteme ist die Abfrage der Fahrgastziele auf-
wandig, vor allem aus organisatorischen Grinden, und um Verzégerungen im Fahr-
plan zu vermeiden. Erfasst wird aul3erdem nur die Anzahl der Fahrgéste, nicht aber

die zurlickgelegte Kilometerzahl pro Fahrgast.

In den Verkehrsunternehmen sind zusatzliche Hard- und / oder Softiwareanschaffun-

gen erforderlich.

Eine elekironische Glltigkeitskontrolle der OPNV-Leistungen in Echtzeit (iber das

Rennsteigticket-System ist technisch, finanziell und organisaterisch zu aufwandig.
Auch mit neuen elektronischen Kassensystemen in den Bussen l3sst sich dies nicht
umsetzen.

Fir eine Echtzeitkontrolle in Verknipfung mit dem Rennsteig-Ticket-System bendti-
gen die OPNV-Unternehmen eine gemeinsame technische Plattform, die von exter-
nen Systemen ansprechbar ist. Auf dieser Basis ist es denkbar, eine Schnittstelle vom
Rennsteigticket-System einzurichten und se die Echtzeitkontrolle der Rennsteig-Ti-
ckets Gber das Rennsteig-Ticket-System zu realisieren.

Soll diese Anforderung in einem nichsten Projektschritt zur Umsetzung kommen, so
ist eine detaillierte technische Machbarkeitsprifung durchzufGhren und im An-

schluss sind die ndtigen Programmierungen vorzunehmen.
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55

5.5.1

Aspekte zu Tragermedium, Internetverfiigbarkeit und technische In-
tegration von OPNV-Leistungen und weiterer touristischer Leistungen

Fir einen reibungslosen Betrieb des Rennsteig-Ticket-Systems missen weitere Anfor-
derungen erflllt sein. Dazu gehdren geeignete Tragermedien fir die Rennsteig-Ti-
ckets sowie bei einer moglichen Erweiterung um touristische Leistungen, die Sicher-
stellung der Internetanbindung und weitere technische Voraussetzungen der interes-
sierten Teilnehmer.

Tragermedium des Rennsteigtickets

Die Tragermedien, alsc die Vordrucke, die mit den Meldeschein- und Rennsteig-Ti-
cket Daten bedruckt werden, werden von den teilnehmenden Orten beziehungs-
weise einer Sammelstelle bei freiwilliger Teilnahme ausgegeben. Ziel sollte ein ge-
meinsames Layout sein, mit mdglichen Freiflachen fir individuelle Informationen der
teilnehmenden Orte. Zusatzlich wird die Ausstattung der Rennsteig-Ticket-Vordrucke
mit Sicherheitsmerkmalen {ir Falschungs- und Kopierschutz dringend empiohlen.
Dafar gibt es verschiedene Optionen, wie zum Beispiel Wasserzeichen, UV-fluoreszie-
rende Farben, Sinus-Perforation, Mikroschriften, Kopierschutz, Prdgungen, perfo-
rierte Jahreszahl oder Text. Eine entsprechende Auswahl ist nach Anspruch an die
Falschungssicherheit und verfligbarem Budget fiir die Druckvorlagen zu trefien.

o Giste o
—0
0 —0
— o
o o

Sicherheit der Gastekarte:

Qualitativ hochwertige Druckvorlagen mit eingearbeiteten
| Sicherheitsmerkmalen garantieren Falschungs- und
| Kopierschutz in Dokumenten-Qualitat

» UV-luoreszierende Farben
» Sinus-Perforation

» Mikroschrift

» Kopierschutz
>

Wasserzeichen

v

Pragungen

Perforierte Jahreszahl oder anderer Text

v

Abbildung 47: mégliche Sicherheitsmerkmale flir Druckvorlagen des Rennsteigtickets

Noch immer gibt es Vermieter, die nicht Uber einen Internetanschluss verfligen. Fir
diese Ausnahmefille bieten sich sogenannte manuelle Meldescheine an. Diese sind
bereits mit einem gultigen Barcode und Rennsteig-Ticket ausgestattet. Die Gastdaten
lassen sich handschriftlich eintragen. Die Barcodes dieser Karten sind mit einer

the mind of movement

2019 PTY Transport Consult GmbH Seite 96/105



5.5.2

Gultigkeit von maximal zwei Wochen zu konfigurieren, um - vor allem bei einer spate-
ren elektronischen Kanirolle bei touristischen Leistungspartnern - die Missbrauchs-
moglichkeiten zu minimieren.

manuelle Variante
—

elektronische Variante
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100090021

o ag |

oz werfenweng

_‘!E rE.

100090023

A |
werfenweng

Gut, besser, SAMO.
Sie mdchten noch mehr Vorteile?
SNy v -
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W

werfenweng s Mkl

O A
Abbildung 48: Layoutheispiel eines manuellen Meldescheins flir Teilnehmer ohne Internetan-
schluss

Kostenrahmen fiir Druckvorlagen / Gastekarten aus Karton

Bezlglich der Kasten fir die Druckvorlagen lassen sich nur grobe Richtwerte nennen.
Je Druckvorlage liegen die Kosten zwischen etwa zehn bis zwdlf Cent (netto) je Mel-
deschein. Fir Sicherheitsmerkmale und zum Beispiel individualisierte Druckstempel
sind zusdtzliche Kosten einzuplanen. Neben den gangigen Druckvorlagen aus festem
Papier lassen sich auch hachwertigere Karten umsetzen, die einseitig foliert sind und
ebenfalls héhere Kosten verursachen.

Internetverfigbarkeit

Die Internetdurchdringung bei Unternehmen lag im Jahr 2018 bei gut 95 Prozent,
mit weiter steigender Tendenz {statista 2019).

Noch immer gibt es Gebiete, in denen der Internetanschluss nicht optimal ist. Flir
diese Falle sieht das Rennsteig-Ticket-System verschiede Opticnen vor: So verfugen
beispielsweise mobile Kontrollgerite tiber einen Speicher, in dem temporare Daten
gesammelt werden. Bei Wiederverfligbarkeit der Internetverbindung werden die Da-
ten an das System dbermittelt und aktualisiert.
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55.3

5.6

5.6.1

Technische Integration / Kompatibilitat

Die technische Integration des Rennsteig-Tickets findet ber den Barcode statt. Der
Code lasst sich Uber Barcodeleser direkt in das Rennsteig-Ticket-Sysiem einlesen. Die
Erfassung von Akzeptanzen oder eine Glltigkeitsprifung anhand der im Rennsteig-
Ticket erfassten Daten findet so in Echtzeit statt.

Andere Systeme kdnnen bei Kenninis der Nummernlogik ebenfalls Merkmale des
Barcodes flr eine Plausibilitdtsprifung verwenden. Eine Glltigkeitskontrolle in Echt-
zeit anhand der im Rennsteig-Ticket-System hinterlegten Daten |dsst sich hierGber
aber nicht bewerkstelligen.

Bei fehlender technischer Kontrollmaglichkeit bieten die aufgedruckten Daten sowie
das Rennsteigticket-Logo die Mdglichkeit, die Kartenglltigkeit Uber eine Sichtkon-
trolle festzustellen.

Gastekarte Y= [Inaw™

Beispielort

* Aufdruck des Ticket-Logos zur

E 630€ 01.06.19bis 07.06.19 Yisualisierung der kostenlosen
OPNV-Nutzung

Michael Maier "

DorfstraBe 1 III ll"lll * Technische Integration des OPNV

99999 Beispielort 213ecccIc

L srwra — gnd weiterer Leistungspartner
S——_ l tber Bar-Code(s)

Abbildung 4%: Technische Integration des Rennsteigtickets

Inhaltliche Konzeption fiir die Erweiterung des Rennsteigtickets um
touristische Leistungen mit Hilfe eines umlagefinanzierten Card-Ansat-
zes

In einer weiteren Ausbaustufe kann das Angebotsspektrum des Rennsteig-Tickets um
touristische Leistungen erganzt werden. Attraktive all-inclusive Leistungen ermogli-
chen den Ubernachtungsgésten noch vielseitigere Urlaubserlebnisse im Thiiringer
Wald und k&nnen einen Anreiz fur Wiederholungsaufenthalte schaffen.

Konzeption des Gastekartensystems

Beginnend mit der Festlegung von Zielen, Zielgruppen und -groBen werden die Rah-
menbedingungen {ir die Konzeption des erweiterien Rennsteigtickets ermittelt.

= Ziele des Rennsteig-Tickets: Freie Fahrt mit OPNV und gegebenenfalls Bahn im
Thiringer Wald fiir Ubernachtungsgiste im Einzugsgebiet des Regionalverbun-
des Thiringer Wald. In der Ausbaustufe kemmt noch die Erweiterung des Ange-
bots um touristische Leistungen hinzu.
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» Zielgruppe: Ubernachtungsgiste teilnehmender Orte und / oder Vermieter im
Einzugsgebiet des Regionalverbundes Thiringer Wald

» ZielgréBen:
® Gebiet: In der vorliegenden Machbarkeitsstudie untersuchte ,Subregionen”

® Zeitraum: Das Rennsteig-Ticket soll vom Tag der Ankunft bis einschlieBlich
dem Tag der Abfahrt giltig sein

®» Finanzierung: Umlagebasiert pro Ubernachtung Gber die Kurtaxe oder auf
Basis einer freiwilligen Umlage {ir Teilnehmer in Orten ohne Kurtaxe

Definition von Kernleistungen
» Kemleistung 1:

®» Die freie Fahrt fur Ubernachtungsgéste im Thiringer Wald mit OPNV und
ggfs. Bahn

® Vernetzung mit Attraktionen Thiringer Wald Card {Rabattierte Angebote
ohne Verrechnung mit Leistungspartnern)

» Kernleistung 2 - Ausbaustufe:

» Kostenlose Nutzung von Freizeit-/Kultureinrichtungen fir Ubernachtungs-
gaste

® Die Leistungen sind verfligbar im Glltigkeitszeitraurmn der Karte (gesamte Aul-
enthaltsdauer des Gastes)

» Die Gastekarten sind personalisiert und nicht bertragbar

Neben den Kernleistungen bietet die Gastekarte zusdtzliche Funktionalitdten, die zu
Verbesserungen in der Verwaltung fihren und zur Weiterenitwicklung des touristi-
schen Angebots beitragen konnen:

Die elektronische Ausgabe und Kontrolle der Karten und beeinflusstin der Regel die
Meldemoral von Vermietern in den teilnehmenden Orten und fuhrt damit zu erhéh-
ten Kurbeitragseinnahmen. Statistische anonymisierte Auswertungen der Kartennut-
zung liefern Daten fir die Marktforschung und Weiterentwicklung der Marketingmal3-
nahmen. Durch die Erfassung von Kartennutzungen lassen sich nutzungsgenaue Ab-
rechnungen mit den Leistungspartnern erstellen. Verschiedene Opticnen zur Limitie-
rung der Nutzungsmoglichkeiten lassen sich zur Entwicklung neuer Tarif- und Leis-
tungspakete heranziehen.
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Abbildung 50: Funktionalitdten einer Géstekarte

In das Leistungsspektrum der Gastekarte lsst sich eine breite Vielfalt von Angeboten

z. B. aus den Bereichen Kultur, Freizeit, Sport, Mobilitdt integrieren.

L Meldeschein

'

Cardnummer &
Rumpfdaten

v

GasteCard
System

"

Cardkontrolle &
Eintrittszahlung

E

; |

L[

Abbildung 51: Leistungsspektrum einer Géstekarte

Fur die Teilnahme an einer all-inklusive Gastekarte mussen die Teilnehmer Vorausset-

zungen erfillen. Hierzu zihlen neben der Bereitschaft zur Teilnahme zu den angebo-

tenen Konditionen auch die Offnungszeiten, die Hohe der Eintrittspreise, ein zur Kon-

zeption der Karte passendes Leistungsangebot sowie die Mdglichkeit einer nutzungs-

genauen Abrechnung. Bei Kartenprojekten, bei denen die umweltfreundliche Mobili-

titim Vordergrund steht, ist auch eine Erreichbarkeit mit dem OPNV ein relevantes

Kriterium.
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5.6.2

Voraussetzungen fur Teilnahme an einer all-inklusive Géstekarte:

» Teilnahmebereitschaft des Leistungspartners zu den angebotenen Konditionen
= Ganzjdhrige, mindestens saisonale und regelmiBige Offnungszeiten

» Hahe der Eintrittspreise (iber moglichen Umlagebetrag finanzierbar

= Erreichbarkeit mit GPNV

®»  Angebot passend zur Konzeption der Karte

» Nutzungsgenaue Abrechnung (einzelner Besucher) moglich

Bewertung des Leistungsspektrums

Auf der Grundlage der Leistungspartner von ThiringenCard, die sich im untersuch-
ten Gebiet befinden, wurden ca. 80 touristische Attraktionen definiert. Diese enispre-
chen durchgehend den Voraussetzungen und der Methodik far die Teilnahme an ei-
ner Leistungserweiterung des Rennsteig-Tickets, um eine kostenlose Nutzung von
eingebundenen Freizeit-/Kultureinrichtungen fir Ubernachtungsgiste zu ermogli-
chen.

In diesem Spektrum befinden sich Leistungspartner, die sowohl internationale wie
auch berregionale und regionale Bedeutung genieBen. Es handelt sich dabei um
Kultur-/Sport- und Freizeiteinrichtungen.

International Uberregional Regional Summe
Kultureinrichtungen g 27 17 53
Sporteinrichtungen 6 2 12 19
Freizeiteinrichtungen 2 8 25 35
Sonstiges 8 8
Summe 17 37 62 115

Tabelle 12: Touristische Angebote verschiedener Sparten mit Badeutung nach Regionalitét

Von 115 touristischen Angeboten im Thiringer Wald besitzen 17 internationale, 37
Uberregicnale und 62 regionale Bedeutung. Die Mehrzahl der Angebote stammt aus
dem Bereich Kultureinrichtungen, dazu zdhlen zum Beispiel Burgen, Schldsser, Hand-
werkliche Einrichtungen, Museen oder Theater.
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Die ersten Analysen betrafen vor allem die Besucherzahlen, da diese eine Aussage
Uber die Atiraktivitdt des Partners geben, aber vor allem eine bedeutende Variable
bei der Berechnung von Ausschittungs-Kalkulationen darstellen.

Knapp 60% aller Besucherzahlen machen finf Top-Leistungspartnern aus. Die restli-
chen ca. 40% verteilen sich auf die restlichen 75 Einrichtungen aus dem untersuchten
Pool.

TOP 5 hinsichtlich Besucherzahlen mit gesamt 59% aller Besucher

m Wartburg Eisenach = Bachhaus Eisenach Lutherhaus Eisenach m Stadtfiihrung Eisenach ® automobile welt Eisenach

Abbildung 52: Touristische Angebote: Besucherzahlen

In Kombination mit dem giltigen Eintrittspreis geben die Besucherzahlen die ersten
Anhaltspunkie {lir den besonderen Umgang mit bestimmten Partnern in der Kalkula-
tion. Teure und sehr gut besuchte Attraktionen sind zum einen die ,Zugpferde” des
Projektes, zum anderen bedirfen sie einer klugen Berechnung bei der Ausschittung,
damit gentigend im Topf fir die kleineren Partner beibehalten werden kann.
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Abbildung 53: Teouristische Angebote: Besucherzahlen vs. Eintrittspreise

Ein weiterer Parameter fir die Konzepiion einer Gastekarte mit der eingebundenen

kastenlosen Nutzung von touristischen Leistungspartnern ist ihre Saisonalitat.

Aufgrund der vorliegenden Daten kann in der geplanten Karte von einer ganzjéhri-

gen Gastekarte ausgegangen werden.
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Abbildung 54: Touristische Angebote: Saisonalitéat
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Beziiglich des OPNV wurde in Zusammenarbeit mit PTV GROUP die Erreichbarkeit
von identifizierten Angeboten aus der Region analysiert. Diese sagt aus, dass die
Mehrheit der Angebote, aber nicht alle, aus der Region gut erreichbar sind.

Angebote der Thiiringer Wald Card

DarGber hinaus wurden die vorliegenden Angebote der Tharinger Wald Card an-
hand ihrer Eignung fur die Aufnahme in die Methodik einer All Inklusive Gastekarte
analysiert. Diese wurden entsprechend nach den zur Erweiterung angedachten ,Sub-
regionen” zugeordnet.

Grundsatzlich aber siehtim Moment die geplante Konzeption vor, die Angebote der
Thiringer Wald Card unverdandert im Schritt 1 mit dem Rennsteig-Ticket zu koppeln.
Angedacht wire die bisherige Handhabung: Prifung auf Sicht, Nutzung der rabat-
tierten Angebote und pauschale Verrechnung zwischen den Gemeinden und den
Leistungspartnern.

Variablen fiir die Kalkulation

In Zusammenarbeit mit dem Tourismusverband Tharinger Wald wurden die von IRS
CONSULT identifizierten Leistungspartner noch genauer betrachtet beziehungs-
weise, erganzt. Im weiteren Schritt werden die akiuellen Eintrittspreise und jahrliche
Besucherzahlen ermittelt.

Somit sind, im Fall einer Entscheidung fir Erweiterung der Gastekarte um kostenlose
Angebote der touristischen Einrichtungen im Thiringer Wald, die bendtigten Daten
vollstindig und sowohl die Berechnung von Umlagebetrdgen wie auch eine detail-
lierte Kalkulation der akzeptanzgenauer Ausschiittungen, jederzeit moglich.
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6 Zusammenfassung und Schlussfolgerungen

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie zur Erweiterung des Rennsteig-Tickets wurden
die touristischen Strukturen vor Ort, die bestehenden OPNV-Angebote sowie die be-
stehenden Gastekarten und Meldescheine analysiert. Liicken im OPNV-Angebot, die
eine Nutzung fiir Ubernachtungsgiste erschweren, wurden identifiziert und MafBnah-
men zur Verbesserung der Angebotssituation skizziert. Zudem wurden verschiedene
Berechnungsveriahren zur Ermittlung der notwendigen Umlagebetrage fir die kos-
tenfreie OPNV-Nutzung durch Ubernachtungsgiste entwickelt und verglichen.

Eine Erweiterung des Rennsteig-Tickets ist machbar.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Erweiterung des Rennsteig-Tickets auf den Tha-
ringer Wald und das Thiringer Meer umsetzbar ist und Vorteile fir die Regionen, ins-
besondere im Marketing mit dem Schwerpunkt naturnaher Urlaubsangebote, mit sich
bringt. Dabei ist eine kurz-bis mittelfristige Erweiterung in folgenden Regionen mog-
lich:

» Biosphirenregion, Schwarzatal und Ferienregion Masserberg mit einer weiteren
Verbreitung des bestehenden Rennsteig-Tickets in den ,Subregionen”

» Wartburgregion, Inselsbergregion und Ferienregion Oberhofl aufgrund ginstiger
bestehender Strukturen, der groBen Bedeutung fir den Thiringer Wald und teil-
weise bestehender Erfahrungen aus Gastekarten mit OPNV-Nutzung

In den ,Subregionen” Lauscha, Neuhaus a. R., Sonneberg sowie dem Thiringer Meer
ist eine Erweiterung des Rennsteig-Tickets eher mittel- bis langfristig realistisch, da in
diesen Regionen umfassende Vorinformationen der lokalen Akteure notwendig sind
und zum Teil umiangreiche AngebotsmalBnahmen umzusetzen sind, um das Renn-
steig-Ticket fir die Ubernachtungsgéste in diesen Regionen nuizbar zu machen.

Die Erweiterung ist durch Verbesserungen im OPNV-Angebot zu begleiten.

Die Erweiterung des Rennsteig-Tickets ist einerseits durch ein intensives Marketing
aller beteiligten Akteure aus den Bereichen OPNV und Tourismus zu begleiten und
durch verbesserte OPNV Angebote zu unterstitzen, die auf die Bediirfnisse von Frei-
zeitaktivitdten im Thiringer Wald zugeschnitten sind. Diese Mafinahmen sind ent-
sprechend zu finanzieren.

Die Umlagebetrdge sollen in den ,Subregionen” festgelegt werden.

Die Umlagebetrage sollten innerhalb der ,Subregionen” ermittelt werden, um auf lo-
kale Besonderheiten eingehen zu k&nnen. Dies erzeugt aus gutachterlicher Sicht eine
groBere Akzeptanz vor Ort und erhdht die Umsetzungswahrscheinlichkeit, Eine
SPNV-Integration ist in vielen ,Subregionen” mdglich und mit geringen Zuwachsen
der Umlagebetrdge verbunden. Die Entsprechenden Berechnungen sollen als Dis-
kussionsgrundlage fir die Umsetzung in den ,Subregionen” dienen. Bestehende
Meldescheinsysteme sind in das Rennsteig-Ticket integrierbar.
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